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INLEIDING EN DOEL

Programma
1. Inleiding en doel sessie
2. Doel en uitgangspunten BBP

3. Bereikbaarheidsanalyse en werken met de

bereikbaarheidsmaat

4. In gesprek



INLEIDING EN DOEL

TOEKOMST-
BESTENDIGE STAD EN LAND
NATUUR EN GEZOND
LANDBOUW

KLIMAAT-
BESTENDIG
GEZONDE w ENWATER-
EN CULTUUR EN VEILIGE ROBUUST
LEEFOMGEVING

r
DUURZAAM,
GEZOND EN VEILIG L 4 DUURZAME
BEREIKBAAR ENERGIE

VITALE STEDEN
EN DORPEN

Doel

Ambitie groot
Middelen beperkt
Opgaven schuren op punten

Hoe omgaan met dilemma’s en hoe
inhoudelijke keuzes maken?



DOEL EN UITGANGSPUNTEN
BBP




DOEL EN UITGANGSPUNTEN BBP

Opbouw van het Bereikbaarheidsprogramma
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. @ Doelen en ambities :
Maatschappelijke voor Bereikbaarheid Programma’s
® opsgaven (why) (how) BBP (what)




DOEL EN UITGANGSPUNTEN BBP

TOEKOMST-
BESTENDIGE STAD EN LAND

NATUUR EN GEZOND
LANDBOUW

3y )

LEVEND KLIMAAT-
W H Y LANDSCHAP, BESTENDIG
ERFGOED GEZONDE w EN WATER-

EN CULTUUR EN VEILIGE ROBUUST

LEEFOMGEVING
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BEREIKBAAR ENERGIE

VITALE STEDEN
EN DORPEN




DOEL EN UITGANGSPUNTEN BBP

WHY

Doel Bereikbaarheidsprogramma

= Hoofdprogramma onder Omgevingsvisie

Beleidsuitwerking van bestaande kaders

Koers bepaling voor komende 6 jaar

Inzicht bieden in aanpak

Verdeling van financién op hoofdlijnen



DOEL EN UITGANGSPUNTEN BBP

Situatie vraagt om:
m Kunnen omgaan met complexe(re) opgaven en omgeving (wonen)
m Kunnen inspelen op grote transities (energie, klimaat, etc)

m Werken aan bereikbaarheid (i.p.v. mobiliteit)

‘Kortom: een mobiliteitstransitie naar gezonde en duurzame vervoerswijzen,

ander reisgedrag en op een ander schaalniveau.” (Omgevingsvisie)




DOEL EN UITGANGSPUNTEN BBP

Duurzaam, gezond en veilig bereikbaar

HOW

Gezonde en
Veilige
bereikbaarheid



DOEL EN UITGANGSPUNTEN BBP

WE GAAN VAN NAAR

Verschillende modaliteiten

Focus op economie

Aanbod gestuurd

Vastleggen voor de lange termijn

HOW

Focus op aanleg nieuwe infrastructuur

One size fits all

Afzonderlijke projecten

Mobiliteitstransitie 2040 {bron: provincie Utrecht, 2020) .‘".

Eén samenhangend mobiliteitssysteem

Afweging effecten op bredere maatschappelijke doelen
(gezondheid)

Vraag gestuurd en data gedreven
Flexibel en adaptief beleid

Focus op behoud en optimale multimodale benutting infra-
structuur

Differentiatie naar type gebied

Gebieds- en corridorgerichte aanpak
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DOEL EN UITGANGSPUNTEN BBP

Uitgangspunten BBP

Bestaande kaders bieden voldoende houvast:

Omgevingsvisie

Bereikbaarheidskaders en kaders andere
beleidsterreinen provincie Utrecht
Regionale en landelijke kaders
Financiele kaders

Niet MER plichtig
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BEREIKBAARHEIDSANALYSE
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Aantal verplaatsingen per persoon per dag (auto/OV+fiets+lopen)
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Trip-Generatie per PC-4 (verpl.)
Cirkelgrootte = vertrekkende verpl./dag

per trein/btm/fiets/auto(-bestuurder)
Kleur = aandesl trein/btm/fiets

L ] =10%

L] 10-20%
L] 20 - 30%
L] 30 -40%
5] 40 - 50%

i) 50 - 60%
: 60 -70%
F0-B0%
B0 -90%
90 -100%
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BEREIKBAARHEIDSANALYSE

Aantal fietsverplaatsingen per persoon per dag
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OV verplaatsingen + afwijking van de verwachting (generatie)

’\-._‘_:;_\_' ' l- o \__\_ ._\ g ‘..b.a N

4

|

| Trip-generatie inwoners per PC-4
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i Trip-generatie. Cirkelgrootte = aantal verpl, 8|

I Mees kam in CBS-ODIN dan kenciffer-prognose )|
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0V verplaatsingen +
afwijking van de
verwachting
(generatie)
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WHAT
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Doorzetten

= verantwoordelijkheden als wegbeheerder ->
Onderhoud en beheer N-wegen en OV assets

(voertuigen, stallingen en traminfrastructuur)

verantwoordelijkheden als concessieverlener

(bus, tram, regiotaxi)

Is meer dan 80%
van budget voor in
stand houden /
doorzetten

wettelijk taak

23



TEKST

uitgaven

B Wegen

M Fiets

H Verkeersveiligheid

1 Goederenvervoer,
Leefomgeving, Verkenningen

B Smart Mobility

W Regionale programma's

B Oude projecten

B Knooppunten

B OV: exploitatie concessies

B OV: beheer en onderhoud
(tram)
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Daarbij

= |nzetten op assets meer circulair,

klimaatneutraal en —adaptief maken
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Meer inzetten op integrale en gebiedsgerichte

aanpak met een multimodaal en samenhangend
mobiliteitssysteem
Minder inzetten op unimodale

netwerkperspectieven

Mobiliteitsstrategie Uned
Multimodale sturing en
verkeersmanagement

Multimodale mobiliteitshubs

en knooppunten
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Meer inzetten op duurzaam en ruimte-efficient

vervoer
In stand houden autobereikbaarheid zonder

nieuwe grote investeringen

Investeren in kwaliteit en
doorstroming OV (uitbreiden
basisnetwerk)
Investeren in een vlot, veilig
en comfortabel Regionaal
fietsnetwerk met
doorfietsroutes (voldoende

breedte, aanpak barriéres)
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Meer inzetten op informatie, vraag, gedrag en

reizigerstevredenheid

Minder inzetten op (alleen) aanbod

Investeren in meer
reizigersinfo
Inzetten op educatie en
handhaving op
verkeersveiligheid
Inzetten op duurzame

mobiliteitskeuzes (stimuleren)
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IN GESPREK

Uitdagingen

De vertaling van lange termijn afspraken (BO MIRT) naar een 6-jarig BBP

De noodzaak voor een mobiliteitstransitie en de (beperkte) invioed van de provincie

De noodzaak voor een mobiliteitstransitie en de beperkte middelen plus hogere kosten




IN GESPREK
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VERVOLG
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VERVOLG

Q4 2022

Statenbrief
‘Nadere
kaderstelling*

Statencommissie

BBOT GS

Q1 2023

Stateninformatie-
sessie

Bouwstenennotitie

Verkiezingen

Q2 2023

BBOT GS

Financién in
begroting 2024
Statenbrief

‘Bespreken
ontwerp BBP’

Q3 2023

Statencommissie

Definitief concept
BBP gereed

Ter inzagelegging

Q4 2023

Vaststelling BBP
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