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1. Inleiding
De huidige kruising van de N226 met de spoorlijn Utrecht-Amhem in Maarsbergen dient ongelijkvloers te worden
gemaakt in verband met de toenemende intensiteiten van het verkeer op de provinciale weg en het spoor. Ook de
kruising van de N226 met de Haarweg/Tuindorpweg blijkt met de verdere groei van het verkeer een knelpunt.
Met een ongelijkvloerse kruising verbetert de verkeersveiligheid, doorstroming en leefbaarheid van de kern
Maarsbergen.

Doel van dit document is u een besluit te laten nemen over de voorkeursvariant voor de ongelijkvioerse
spoorkruising. In hoofdstuk 2 wordt eerst ingegaan op de voorgeschiedenis van het project. In hoofdstuk 3 wordt
ingegaan op de varianten, waarover de factsheets in bijlage 1 de achtergrondinformatie geven. Hoofdstuk 4
behandelt het advies van de Klankbordgroep, dat in bijlage 2 is opgenomen. In hoofdstuk 5 wordt gekomen tot de
voorkeursvariant, waarbij tevens ingegaan wordt op het verkeerskundig onderzoek dat als bijlage 3 is bijgevoegd.
Hoofdstuk 6 behandelt het besluitvormingsproces over de voorkeursvariant bij de projectpartners, waarbij op
hoofdlijnen een doorkijk wordt gegeven naar het proces om tot een Provinciaal Inpassingsplan (PIP) te komen.
Tot slot wordt ons voorstel samengevat weergegeven in hoofdstuk 7.

2. Voorgeschiedenis

De wijze waarop de ongelijkvioerse kruising kan worden vormgegeven kent een lange historie. Verschillende
varianten zijn in beeld geweest. In 2013 werd nog gedacht aan een korte spoorwegonderdoorgang, waarvoor een
voorontwerpbestemmingsplan is opgesteld. Uit de inspraakreacties over dit voorontwerpbestemmingsplan bleek
dat veel inwoners van Maarsbergen dit niet als de beste oplossing zagen. Zij hebben een alternatief plan, het
Dorpsplan, ingebracht. Ondanks dat het Dorpsplan fors duurder was, hebben de projectpartners afgesproken zich
maximaal in te zetten om de realisatie van het Dorpsplan mogelijk te maken. Hiervoor zijn op 9 maart 2015
samenwerkingsovereenkomsten gesloten, waarin onder andere een taakstellend budget is opgenomen en is
afgesproken dat de planologische grondslag gevormd wordt door een PIP.

In mei 2015 is in een eerste publieksbijeenkomst de omgeving uitgenodigd om in een Klankbordgroep mee te
denken in het vervolgproces. Bij het praktisch uitwerken van het Dorpsplan werd ontdekt dat de doorgang voor
het verkeer van de provinciale weg tijdens de bouw lastiger bleek dan aangenomen was. Deze complexiteit leidde
tot de vraag wat de mogelijkheden zijn van een tijdelijke omleidingsroute. Vanuit deze verkenning ontstonden ook
nieuwe vragen en inzichten over alternatieve oplossingen. In overleg met de initiatiefnemers van het Dorpsplan is
besloten een ontwerpatelier te organiseren. Doelstelling daarvan was om alle mogelijke oplossingen voor
Maarsbergen nog eens op tafel te krijgen en te inventariseren. Hebben we alles wel in beeld? Werken we met
overtuiging aan de beste oplossing voor Maarsbergen?

Op 22 juni 2015 heeft een ontwerpatelier plaatsgevonden. Het atelier is voorgezeten door Ton Venhoeven, oud-
Rijksadviseur voor Infrastructuur. Hiermee is een autoriteit als ontwerpleider ingebracht als een ‘blik van buiten’.
De initiatiefnemers van het Dorpsplan zijn nauw betrokken geweest bij de voorbereidingen en de uitvoering van
het atelier. Vanuit de Klankbordgroep zijn meerdere personen bij het atelier aanwezig geweest. De lokale en
regionale wensen, ideeén en initiatieven zijn in het atelier ingebracht. In het ontwerpatelier zijn alle mogelijke
oplossingen breed verkend, geschetst, geanalyseerd en getoetst op toekomstvastheid. Met dat resultaat zijn er
verschillende varianten en subvarianten geidentificeerd.

Vervolgens is op 23 november 2015 een informatieavond gehouden voor de gemeenteraad. Daarbij is in
hoofdzaak ingegaan op de drie meest voor de hand liggende varianten: het Dorpsplan en de westelijke varianten
met én zonder onderdoorgang van de Tuindorpweg. De gemeenteraad heeft de Klankbordgroep gevraagd advies
uit te brengen over de varianten. Om de Klankbordgroep in staat te stellen op een zo goed mogelijke wijze tot een
advies te komen, heeft de projectgroep een overzicht opgesteld van de varianten. Aan de hand van dit overzicht
zijn de drie genoemde varianten op 11 januari 2016 uitgebreid behandeld in een plenaire sessie van de
Klankbordgroep. Mede aan de hand van deze informatie heeft de Klankbordgroep op 15 februari 2016 haar
advies uitgebracht.



3. Varianten

In het ontwerpatelier zijn de opties voor de varianten verkend. Ten opzichte van het Dorpsplan (0) waarbij de
onderdoorgang op het tracé van de N226 ligt, zijn er 3 hoofdvarianten geidentificeerd (parallel (1), west (2) en
oost (3). Onderstaande afbeelding geeft de indicatieve tracés weer.
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In bijlage 1 zijn de factsheets opgenomen van de verder uitgewerkte (sub)varianten. Het is altijd mogelijk om nog
meer varianten te bedenken, maar de meest voor de hand liggende zijn in het overzicht opgenomen, waarbij de
waaier aan opties van oost naar west is afgedekt.

In elke factsheet is een afbeelding met een algemene omschrijving van het ontwerp opgenomen. Vervolgens is
een inschatting gemaakt van de volgende aspecten:

e Maakbaarheid / Bouwfasering: is het ontwerp te maken binnen de voorgeschreven verkeerskundige en
ontwerptechnische eisen?

e Leefbaarheid (impact op de omgeving, direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen).

e Milieuaspecten.

e Doorstroming.

e Kosten.

o  Verkeers- en spoorveiligheid.

Bij maakbaarheid / bouwfasering spelen de technische ontwerprichtlijnen een belangrijke rol. De andere aspecten
zijn kwalitatief ingeschat. Bij een aantal varianten was al snel duidelijk dat deze om technische, verkeerskundige
of financiéle redenen niet haalbaar zijn. Om die reden is er in die gevallen niet veel tijd gestoken in uitgebreide
doorrekeningen.



De varianten zijn in beeld gebracht met het oog op de eindsituatie. Alleen in het geval van het Dorpsplan is er
sprake van een tijdelijke omleidingsroute. De opties daarvoor zijn bekeken en in aparte factsheets behandeld.
Deze factsheets zijn dus alleen van belang voor de tijdelijke situatie in combinatie met de onderdoorgang op
dezelfde plek als de huidige N226.

Ten opzichte van de factsheets uit bijlage 1 is er nog een variant beschouwd. Deze variant is na het opstellen van
de factsheets ten behoeve van de vergadering van de Klankbordgroep van 11 januari 2016 nog in beeld
gekomen. Het betreft de variant ‘verdiept spoor. Bij deze variant wordt het spoor omlaag gebracht waardoor de
N226 over het spoor kan lopen. Het huidige kruispunt N226 / Tuindorpweg / Haarweg verandert niet, ervan
uitgaande dat de N226 voor de kluifrotonde en voor het kruispunt weer aansluit op de bestaande weg.

4. Advies Klankbordgroep

Het advies van de Klankbordgroep is niet betrokken bij de afwegingen op basis waarvan de projectgroep tot een
advies over de voorkeursvariant is gekomen (hoofdstuk 5). De projectgroep heeft zich beperkt tot een technische
afweging.

5. Voorkeursvariant
De voorkeursvariant moet voldoen aan de volgende randvoorwaarden:

e Ongelijkvloers kruisen van spoor en provinciale weg N226;
e Passen binnen het taakstellend projectbudget;

Voldoen aan de ontwerpeisen;
e Passen binnen de scope.

Alleen een ongelijkvioerse kruising kan een wezenlijke bijdrage leveren aan een verbetering van de
verkeersveiligheid, doorstroming en leefbaarheid van de kem Maarsbergen. Die ongelijkvioerse kruising moet
passen binnen het taakstellend projectbudget van € 38,67 miljoen (prijspeil 2015) en voldoen aan de
ontwerpeisen voor spoor en weg. Het doel en daarmee de scope van het project is het opheffen van de overweg
Woudenbergseweg door middel van het realiseren van een ongelijkvloerse kruising van de weg met het spoor.

Daarnaast zijn de varianten beoordeeld op de volgende aspecten:

- Maakbaarheid / bouwfasering

- Leefbaarheid (direct aanwonenden / hele dorp Maarsbergen)
- Milieuaspecten (geluid, fijnstof, ecologie, landschap, e.d.)

- Doorstroming

- Kosten

- Verkeer- en spoorveiligheid



Het resultaat van de beoordeling is als volgt:

variant Naam Conclusie

A Oostelijke variant valt af

B Verhoogd spoor valt af

Cc Voorontwerp 2012 valt af

D Dorpsplan zonder Bosweg valt af

E Dorpsplan met Bosweg valt niet af

F Parallel met Bosweg valt af

G Parallel zonder Bosweg valt af

H Bakker Bos valt af

| De westelijke omlegging met valt niet af
onderdoorgang Tuindorpweg

J De westelijke omlegging zonder valt niet af
onderdoorgang Tuindorpweg

De variant ‘verdiept spoor’, die nog beschouwd is na het opstellen van de factsheets, valt af omdat:

e Er moet een tunnelbak met een minimale lengte van 1000 m gegraven worden in verband met de
toegestane hellingen in spoorlijnen. Tijdens de bouw is er geen ruimte om een spoor aan te leggen
buiten die bouwlocatie. Dat betekent dat de realisatie niet mogelijk is zonder een langdurige
stremming van het spoorverkeer.

e De kans nihil is dat deze variant past binnen het beschikbare budget.

e Het aanleggen van een half verdiepte oplossing is niet mogelijk omdat de N226 vanwege
ontwerpeisen nauwelijks hoger aangelegd kan worden in verband met de aansluiting op de
Kluifrotonde.

Gezien het voorgaande blijven er drie varianten over:

1.
2.
3.

Dorpsplan met Bosweg (E);
De westelijke omlegging met onderdoorgang Tuindorpweg (l).
De westelijke omlegging zonder onderdoorgang Tuindorpweg (J).

Deze varianten zijn onderzocht op doorstroming. Uit dit verkeerskundig onderzoek blijkt dat:

a.

De westelijke omlegging met onderdoorgang Tuindorpweg (1) in de avondspits een slechte
verkeersafwikkeling heeft bij de noordelijke rotonde voor verkeer vanuit Maarn (zuidtak van de rotonde).
De rotonde heeft onvoldoende capaciteit om de verkeersstromen vertragingsvrij af te wikkelen. Een
structurele wachtrij die het kruispunt Tuindorpweg/Haarweg blokkeert is het gevolg. Een by-pass van
zuid- naar noord kan mogelijk uitkomst bieden. Uit modelberekening blijkt dat een by-pass de situatie
wel verbeterd, maar dat in de avondspits een wachtrij ontstaat op de Tuindorpweg.

Het afsiuiten van de Tuindorpweg (J) een effectieve maatregel is voor het verkrijgen van een goede
verkeersafwikkeling op de noordelijke rotonde. Het zorgt ervoor dat verkeer vanuit Maarn via de nieuw te
creéren ‘Bosweg’ de noordelijke rotonde nadert. Hiermee wordt een meer evenwichtige verdeling van de
verkeersstromen op de noordelijke rotonde gecreéerd.

Met zowel het Dorpsplan als Westvariant zonder onderdoorgang Tuindorpweg een robuust netwerk
wordt gecreéerd. De geprognosticeerde verkeerstromen in 2030 kunnen in het overgrote deel van de
dag vertragingsvrij worden afgewikkeld.

Het risico op filetrugslag met blokkades voor verkeersstromen het grootst.is bij het Dorpsplan, omdat het
wegvak tussen de kluifrotonde en het eerste stroomopwaarts gelegen kruispunt (noordelijke rotonde) bij
deze variant het kortst is. De Westvarianten zijn op dit punt robuuster.

Het verkeerskundig onderzoek is bijgevoegd als bijlage 3.



Genoemde drie varianten worden hieronder nader beschouwd.

Dorpsplan
Uit bijlage 1 (factsheet E) blijkt dat:
o De leefbaarheid in belangrijke mate verbeterd wordt door een verlaagde ligging van de N226 over
groot deel van het tracé en een gedeeltelijke overkapping.
e De leefbaarheid voor aanwonenden aan het noordelijke deel van de Tuindorpweg afneemt door de
Bosweg.
e Er een tijdelijke omleidingsroute of een volledige afsluiting van de N226 nodig is, met bijbehorende
gevolgen (zie factsheet omleidingsroutes). De omleidingsvariant parallel aan de bestaande N226
(nr. 2) en de omleidingsvariant over Tuindorpweg 5a/b (nr. 4) zijn maakbaar. Deze laatste heeft de
minste complicaties ten aanzien van de maakbaarheid.
e Er naar verwachting sprake is van een goede doorstroming.
e De ecologische hoofdstructuur (EHS) wordt aangetast.

Bij een keuze voor het Dorpsplan moet nader gekeken worden naar het tracé van de tijdelijke route. Dit kost niet
alleen tijd, maar ook geld, waarbij het zeer de vraag is of de gronden via minnelijke weg voor een maatschappelijk
verantwoorde prijs verworven kunnen worden. Mogelijk moet er onteigend worden en dat voor een tijdelijke
situatie. Ook moet er gesloopt worden ten behoeve van een tijdelijke situatie. In het geval van de
omleidingsvariant Tuindorpweg 5a/b houdt dit de sloop van twee woningen in. Verder blijkt uit het verkeerskundig
onderzoek dat het risico op filetrugslag met blokkades voor verkeersstromen het grootst is bij het Dorpsplan,
omdat het wegvak tussen de kluifrotonde en het eerste stroomopwaarts gelegen kruispunt (noordelijke rotonde)
bij deze variant het kortst is. De Westvarianten zijn op dit punt robuuster.

Westelijke omlegging met onderdoorgang Tuindorpweg
Uit bijlage 1 (factsheet |) blijkt dat:
e Deze per saldo bijdraagt aan verbetering van de leefbaarheid voor de inwoners van Maarsbergen,
maar voor aanwonenden van de Engweg en Tuindorpweg mogelijk afneemt.
e De doorstroming naar verwachting positief is.
Deze voldoet aan de ontwerpeisen.
Er geen omleidingsroute nodig is.
De kosten binnen budget blijven.
Deze mogelijkheden biedt voor ontwikkelingen om te komen tot een ruimtelijke eenheid van
Maarsbergen.
e De EHS wordt aangetast.
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Uit het verkeerskundig onderzoek is gebleken dat deze variant onvoldoende capaciteit heeft om de
verkeersstromen vertragingsvrij af te wikkelen. Een structurele wachtrij die het kruispunt Tuindorpweg/Haarweg
blokkeert is het gevolg, hoewel een noord-zuid by-pass de situatie wel verbeterd, maar blijft in de avondspits een
wachtrij ontstaan op de Tuindorpweg.

Westelijke omlegging zonder onderdoorgang Tuindorpweg
Uit bijlage 1 (factsheet J) blijkt dat:
o Deze per saldo bijdraagt aan verbetering van de leefbaarheid voor de inwoners van Maarsbergen,
maar voor aanwonenden van de Engweg en Tuindorpweg mogelijk afneemt.
e De doorstroming naar verwachting positief is.
e Deze voldoet aan de ontwerpeisen.
e Er geen omieidingsroute nodig is.
e De kosten binnen het budget blijven.
e Deze mogelijikheden biedt voor ontwikkelingen om te komen tot een ruimtelijke eenheid van
Maarsbergen.
e De EHS wordt aangetast.



Vergelijk drie overgebleven varianten
Als we de drie varianten tegen elkaar afwegen, levert dit het volgende beeld op.

Ten aanzien van de doorstroming is geconcluseerd dat zowel de westelijke variant zonder onderdoorgang
tuindorpweg als het Dorpsplan robuuste oplossingen zijn. Ten aanzien van de buffercapaciteit is de westelijke
variant toekomstvaster dan het Dorpsplan. Bij de westelijke omlegging met onderdoorgangTuindorpweg ontstaat
filevorming in de kern van Maarsbergen. Dit knelpunt is mogelijk oplosbaar met een bypass waarbij de ruimte van
het bestaande TINQ bezinestation nodig is.

Het Dorpsplan biedt minder ruimte voor het realiseren van een ruimtelijke eenheid in de kem van Maarsbergen
dan de westelijke omleggingen. De westelijke omlegging zonder onderdoorgang sluit de Tuindorpweg af,
waardoor de kern autoluw wordt. Deze variant biedt dus het meeste perspectief voor de ontwikkeling van de kem.

Het Dorpsplan geeft in tegenstelling tot de westelijke omleggingen een complicatie voor de tijdelijke situatie
(bouwfasering). Of de N226 moet afgesloten worden, of er moet een tijdelijke omleidingsroute komen. Het
afsluiten van de N226 gedurende de bouwfase is geen optie vanwege structurele filevorming op diverse
kruispunten/aansluitingen buiten het studiegebied. Het realiseren van een tijdelijke omleidingsroute kost veel tijd
en geld. Ondanks het feit dat het om een tijdelijke situatie gaat, zijn de gevolgen groot (mogelijke sloop van twee
woningen).

Bij de westelijke omlegging zonder onderdoorgang Tuindorpweg is een verbindingsweg aan de buitenkant van de
onderdoorgang nodig. Hiermee wordt het grootste opperviakte EHS geclaimd.

Ten aanzien van de ruimte binnen het taakstellende budget geven de ramingen aan dat de westelijke variant
zonder onderdoorgang de Ilaagste kosten heeft waarmee ruimte ontstaat om extra risico’s op te vangen en extra
compensaties te kunnen overwegen.

Ten aanzien van de leefbaarheid in termen van lucht en geluid heeft nog geen onderzoek plaats gevonden. Deze
effecten treden op in de omgeving van het ontwerp, waarmee met verschillende ontwerpen ook verschillende
delen van het dorp worden belast of ontzien. De projectgroep kan geen uitspraak doen over welke variant daarin
beter of slechter scoort. Naar verwachting zal in het advies van de klankbordgroep hier wel een reactie op
worden gegeven.

Alles overziend heeft de variant “Westelijk zonder onderdoorgang (J) (tuindorpweg afgesloten voor autoverkeer)”
op alle punten de voorkeur, met uitzondering van het grootste ruimtebeslag van de EHS.



Het voorgaande is samengevat weergegeven in onderstaande tabel.

Dorpsplan (E)

Westelijk met onderdoorgang
n

(doorgaande Tuindorpweg)

Westelijk zonder
onderdoorgang (J)
(tuindorpweg afgesloten voor
autoverkeer)
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Doorstroming congestlevn.]e ?fvwkkelmg. Congestie In zuidelijke tak van congestlevnlje ?f\mkkelmg.
Buffercapaciteit naar de noordeliike rotonde Buffercapaciteit
toekomst beperkt ) toekomstvast.
. .. Eenheid in kern Maarsbergen, Kern Maarsbergen wordt
Provinciale weg blijft " . AP
Eenheid d Kern barriere als gevolg van er blijft verkeer via de autoluw, mogelijkheid om te
R Tuindorpweg verbinding met komen tot een ruimtelijke
doorsnijding infrastuctuur X
Maarn eenheid.
Bouiser g Omleldmgsroute nodig. Geen omleidingsoute nodig Geen omleidingsoute nodig
Verplaatsing spooroverweg.
Impact op EHS ruimtebeslag 1,5 ha 1,4 ha 1,9 ha
el 0 min calmin ca 3,5 min

taakstellend budget

*NB. De nummers 1, 2 en 3 geven aan welke variant op dit aspect op de 1°, 2° of 3° plaats eindigt.

Conclusie

Gezien het voorgaande is het advies van de Projectgroep dat u richting de Raad van de gemeente
Utrechtse Heuvelrug en GS van de Provincie Utrecht als voorlopig advies meegeeft de keuze voor
de variant “Westelijk zonder onderdoorgang (J) (tuindorpweg afgesloten voor autoverkeer)” te

ondersteunen.

6. Besluitvormingsproces voorkeursvariant

Het proces om te komen tot een definitief besluit over de voorkeursvariant ziet er als volgt uit:

e 17 februari 2016:

¢ 17 maart 2016:
e 31 maart 2016:
e 14 april 2016:

¢ 3/10 mei 2016:

e 23 mei2016:
e 6juni 2016:

1 maart 2016:

gemeenteraad voorgelegd.

Besluit Stuurgroep. Het besluit van de Stuurgroep wordt aan de

Het college van B&W van de gemeente Utrechtse Heuvelrug neemt een

besluit over het raadsvoorstel om het besluit van de Stuurgroep te steunen.

Beeldvorming gemeenteraad.
QOordeelsvorming gemeenteraad.
Besluitvorming door gemeenteraad.
Het college van GS neemt een besluit over het voorstel aan provinciale staten

de voorkeursvariant vast te stellen en hiervoor een PIP op te stellen. Het
besluit van de gemeenteraad weegt hierbij zwaarwegend mee.

Commissie Milieu, Mobiliteit en Economie.
Besluit provinciale staten tot vaststelling voorkeursvariant en opstellen PIP.




De besluitvorming binnen ProRail is erop gericht om in het Directieoverleg lenM/ProRail het Ministerie van lenM
te informeren over het voorlopige advies van de Stuurgroep en om hierover instemming van lenM te ontvangen.
Dit zal in de periode tussen 17 februari en begin april 2016 plaatsvinden.

Nadat PS een besluit hebben genomen over de voorkeursvariant en het opstellen hiervoor van een PIP, ziet het
proces om tot een PIP te komen er grofweg als volgt uit:

A. VoorontwerpPIiP

Naar verwachting gereed medio 2017. Deze tijd is nodig om een voorlopig ontwerp (VO) te maken en de
onderzoeken te laten verrichten. Een VO is een detaillering van de voorkeursvariant en dat detailniveau is nodig
om via de onderzoeken goed inzicht te verkrijgen in de ruimtelijke gevolgen van het project. Aan de hand van de
resultaten van de onderzoeken wordt bekeken of het VO aangepast most worden om ruimtelijke gevolgen te
verzachten. Daama kan het voorontwerpPIP afgerond worden.

De gemeenteraad van Utrechtse Heuvelrug en ProRail worden in de gelegenheid gesteld een overlegreactie uit
te brengen. In deze periode kan eenieder via de inspraak reageren op het plan. Om iedereen in de gelegenheid
te stellen zo goed mogelijk kennis te nemen van het plan, wordt aan het begin van de inspraakperiode een
informatieavond georganiseerd.

B. OntwerpPIP

Naar verwachting gereed in het 4° kwartaal van 2017. De inspraak- en overlegreacties worden betrokken bij het
opstellen van het ontwerpPiP. Voordat een besluit genomen wordt over het ontwerpPIP, wordt hierover een
hoorzitting gehouden waarbij PS de gemeenteraad hoort. Vervolgens wordt het ontwerpPIP ter inzage gelegd,
waarbij de mogelijkheid bestaat voor eenieder om zienswijzen in te dienen.

C. Vaststelling PIP

Naar verwachting in het 2° kwartaal van 2018 kan het PIP vastgesteld worden. De zienswijzen worden betrokken
bij het opstellen van het vast te stellen PIP. Eenieder kan over het voorgenomen besluit inspreken bij PS.

De provincie Utrecht heeft de regie over het ruimtelijk planvormingsproces. Dat neemt niet weg dat de
voorgaande stappen in het PIPproces worden voorbereid via een intensieve samenwerking op ambtelijk en
bestuurlijk niveau door de projectpartners. De projectgroep bereidt het ambtelijk voor, waarna de stuurgroep een
besluit neemt over de te nemen stappen. Na instemming door de stuurgroep, nemen GS en PS besluiten over de
te nemen stappen.

7. Voorstel

1. Instemmen om de Raad van de gemeente Utrechtse Heuvelrug en GS van de Provincie Utrecht
als voorlopig advies mee te geven de keuze voor Westelijk zonder onderdoorgang (J)
(tuindorpweg afgesloten voor autoverkeer) te steunen.

2. Uw voorkeur ter besluitvorming voorleggen aan de projectpartners, waarbij GS pas een besluit
nemen nadat de gemeenteraad en ProRail/lenM een besluit hebben genomen. Het besluit van
de gemeenteraad weegt zwaarwegend mee in de besluitvorming door GS en PS.

3. Instemmen met het geplande besluitvormingsproces over de voorkeursvariant zoals dat onder
punt 6 is opgenomen.
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Factsheet Eindsituatie A:
Variant Oostelijke ontsluiting

1. Beschrijving variant

Kaartje

LA

i)

Algemene beschrijving

De omschrijving ‘oostelijke ontsluiting’ is een verzamelnaam voor een relatief groot aantal mogelijke tracés. In de
basis zijn echter twee hoofdvarianten denkbaar: een tracé dat aansluit op de A12 op de huidige locatie (ter
hoogte van de hondenkluif-rotonde) of een trace dat aansluit op een nieuwe locatie langs de A12. RWS wenst
echter de huidige situatie met aansluitingen op de A12 te handhaven. Daarom zou enkel een oostelijke variant
denkbaar zijn die aan zou sluiten op de huidige afrit van de A12 Maarsbergen.

Binnen dat kader zijn diverse tracés denkbaar, oa:

e een nieuwe weg tussen de Griftdijk en het dorp Maarsbergen

¢ of een nieuwe weg in noordelijke richting naar Woudenberg

e of gebruik maken van de Griftdijk

Voorgeschiedenis

Een vergelijkbare oplossing is in het verleden al aan het gemeentelijk bestuur voorgelegd. Bij die oplossing werd
echter het tracé van de N226 aan de zuidkant van de A12 ook verlegd. Deze oplossing is toen genoemd in
combinatie met voorstellen om het Spoor en de A12 naar het zuiden te verleggen. In de fase van de
gemeentelijke structuurvisie (2007 — 2010) is opnieuw discussie gevoerd over een oostelijke rondweg. Er is toen
{(2008) een discussieversie door het college van B&W uitgebracht. De reacties uit de samenleving waren zo
negatief dat het College zelf besloot deze oplossing niet aan de gemeenteraad voor te leggen (eind 2009).
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Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering

De diverse mogelijke varianten zijn technisch maakbaar. Voor varianten die gebruik maken van de Griftdijk geldt
dat het verkeer dat nu gebruik maakt van de Griftdijk hinder zal ondervinden in de bouwfase.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

De verwachting is dat er minder verkeer op de N226 zal zijn. De leefbaarheid voor Maarsbergen zal daardoor
verbeteren. Dat geldt, afhankelijk van de ligging van het nieuwe tracé, niet voor de omwonenden van de Griftdijk,
Rottegatsteeg en/of andere inwoners van het buitengebied van Maarsbergen. Daarnaast kent deze variant veel
negatieve effecten als het gaat om onder andere de ruimtelijk/landschappelijke en ecologische waarden binnen
het buitengebied. Deze waarden zullen significant worden aangetast. Deze variant past daarom niet in het
provinciaal en gemeentelijk beleid.

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja, wat is de conclusie)

| Niet berekend.

Kosten (wel of niet geraamd)

| Niet geraamd.

Verkeers- en spoorveiligheid

De verkeers- en spoorveiligheid wordt positief beinvloed bezien omdat er geen gelijkvioerse kruising tussen de
N226 en het spoor meer zal zijn.

2. Afwegingen en conclusie

Afweging

« Forse en ongewenste aantasting van een kwetsbaar gebied,;

¢ Mede om die reden is Provinciaal beleid afwijzend als het gaat om nieuwe wegen of opwaardering van
wegen in buitengebied;

« Rijkswaterstaat is uitermate terughoudend met nieuwe aansluitingen op rijkswegen zeker in relatie tot de
recent uitgevoerde verbreding van dit deel van de A12.

« Verbetering van de leefbaarheid in Maarsbergen

Conclusie

| Variant valt af.
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Factsheet Eindsituatie B:
Verhoogd spoor

1. Beschrijving variant

Kaartje

E’Eﬂ'm"-"—" ¢ T —

Algemene omschrijving

De huidige wegen veranderen niet (of zo min mogelijk). Het spoor wordt omhoog gebracht waardoor de N226
onder het spoor door kan lopen. Het huidige kruispunt N226/Tuindorpweg/Haarweg verandert dan niet. Deze
variant heeft als enig effect dat weg en spoor elkaar niet langer kruisen. Het project zal daarmee verder geen
wijzigingen in en om Maarsbergen tot gevolg hebben.

Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering

Het verhoogd spoor is maakbaar, maar de uitvoering is ingewikkeld:
e eerst één verhoogd spoor bouwen zuidelijk van het huidige sporen
= daama tweede verhoogde spoor op plek huidige spoor (Utrecht-Armhem).

Fasering v.w.b, lengteprofiel is niet nader onderzocht, maar de combinatie van 4.50m doorrijhoogte onder de
nleuwe sporen door, het gebruik van de bestaande overweg en het nieuwe verlaagde lengteprofiel tussen de
kiuifrotonde en het kruispunt is een enorme uitdaging.

Een oplossing hiervoor is in deze fase nog niet onderzocht.

Met alternatief waarbij de verhoging ten noorden van het huidige spoor wordt gezocht is wel maakbaar maar
vanwege de aanliggende percelen niet voor de hand liggend.

Leefbaarheld (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

Verslechtering van de leefbaarheid vanwege hogere verkeersbelasting bij het kruispunt van de
N226/Tuindorpweg/Haarweg en bijpehorende filevorming (zie verder bij doorstroming).

De bewoners van de Engweg krijgen te maken met meer overlast door geluid en trillingen omdat het spoor niet
alleen omhoog gaat, maar oak opschuift naar het zuiden (richting Engweg, direct naast bestaande
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asfaltverharding). Daarom zijn er waarschijnlijk compenserende maatregelen voor geluid en trilling nodig.

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja, wat is de conclusie)
Het kruispunt N226/Tuindorpweg/Haarweg vormt bij deze oplossing een knelpunt. Wanneer het verkeer blijft
groeien zal dit kruispunt naar verwachting het verkeer niet meer aan kunnen. Dat betekent dat er vaak files

zullen staan.

Dit probleem kan niet worden opgelost zonder de parallelweg af te sluiten. Dit is een oplossing waar een aantal
inwoners zich in het verleden tegen heeft verzet.

Deze is echter niet doorgerekend maar is verder niet relevant want deze variant valt af op het aspect kosten.

Kosten (wel of niet geraamd)

Het verhogen van het spoor alleen kost ca. € 40 miljoen euro (prijspeil 2014). Andere aanpassingen zijn hierbij
nog niet meegenomen, zoals een te verwachten volledige reconstructie van het kruispunt
Tuindorpweg/Haarweg.

De kosten van deze oplossing liggen daarmee substantieel hoger dan het beschikbare budget.

Verkeers- en spoorveiligheid

Tijdens de bouw is er sprake van een verhoogd risico op aanrijding op de overweg. Dit komt omdat tijdens de
aanleg zowel het wegverkeer als de machinist slecht uitzicht hebben op de huidige overweg. In de eindsituatie is
de gelijkvioerse kruising van de N226 en het spoor opgeheven en dat heeft wel een positief effect op de
veiligheid.

2. Afwegingen en conclusie

Afweging

¢ kosten liggen substantieel hoger dan beschikbare budget;

o leefbaarheidssituatie in Maarsbergen zal voor de aanwonenden van de N226 niet verbeteren en eerder
verslechteren bij toename van het verkeer;

o doorstroming vormt een knelpunt waardoor reconstructie kruispunt N226/Tuindorpweg/Haarweg nodig is
met het afsluiten van de parallelweg;

e tijdens de bouw is sprake van verhoogd veiligheidsrisico op de overweg.

Conclusie

[ Variant valt af.
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Factsheet Eindsituatie C:
Voorontwerp 2012

1. Beschrijving variant

Kaartje

Algemene omschrijving

Een korte onderdoorgang met tunnelbak onder het spoor die bij de kruising van de N226 met de
Tuindorpweg/Haarweg al weer boven de grond is, waarbij ook het kruispunt wordt aangepast. Bij deze oplossing
kan men niet langer vanaf het kruispunt de parallelweg op-/afrijden, omdat dit ten koste gaat van de
doorstroming op de hoofdrijbaan.

Wel kunnen automobilisten de parallelweg bereiken via een doorsteek uit het zuiden, omdat dit geen gevolgen
heeft voor de doorstroming. Het verkeer van de parallelweg kan bij de Noordgrens van Maarsbergen de N226
weer op- en afrijden. (zie rechter kaartbeeld).

Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering

| De oplossing kan technisch worden gemaakt.
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Voor het kruispunt van de N226 met de Tuindorpweg/Haarweg zijn diverse kruispuntoplossingen verkend. Deze
oplossingen (zoals als een rotonde / Largasplein / etc.) bleken niet in de beschikbare ruimte te passen of
nadelen (doorstroming en veiligheid) te hebben voor het verkeer die zo groot zijn dat deze oplossing niet
wenselijk is.

De fietsers worden gedurende de gehele bouwtijd omgeleid via een tijdelijke overweg naar de Spooriaan.

Het wegverkeer wordt in het begin van de bouwfase omgeleid via een tijdelijke overweg direct ten oosten van de
tunnelbak (ook wel de ‘Tango-variant' genoemd). Later loopt de omleiding via de dan gerealiseerde westelijke
gedeelte van de tunnelbak.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

Verslechtering van de leefbaarheid vanwege hogere verkeersbelasting bij het kruispunt
N226/Tuindorpweg/Haarweg en bijbehorende filevorming (zie onder doorstroming).

N226 vormt barriére voor eenheid van Maarsbergen, wat onder meer de reden was voor dorpsbewoners om
deze variant af te wijzen.

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja, wat is de conclusie)

Eerdere berekeningen toonden aan dat de capaciteit van het kruispunt N226/Tuindorpweg/Haarweg op termijn
bereikt gaat worden. Meer recente verkeerscijffers geven aan dat de intensiteit van het verkeer verder is
toegenomen. Dit impliceert dat de capaciteit van dit kruispunt eerder bereikt zal worden en structurele congestie
in de spitsuren zal optreden. Een verdere vergroting van de capaciteit van dit kruispunt is niet mogelijk binnen de
beperkte ruimte.

Kosten (wel of niet geraamd)
De kosten passen binnen het beschikbare budget.

Verkeers- en spoorveiligheid
De verkeers- en spoorveiligheid wordt positief beinvioed omdat er geen gelijkvioerse kruising tussen de N226 en
het spoor meer zal zijn.

2. Afwegingen en conclusie

Afweging

e Het kruispunt N226/Tuindorpweg/Haarweg heeft onvoldoende capaciteit om het verkeer zonder
structurele congestie in de spitsuren af te kunnen wikkelen.

e Leefbaarheid van Maarsbergen neemt verder af met toename van het verkeer en optredende
filevorming bij het kruispunt N226/Tuindorpweg/Haarweg

e N226 vormt barriére voor eenheid van Maarsbergen, wat onder meer de reden was voor dorpsbewoners
om deze variant af te wijzen.

Conclusie

[ Variant valt af.
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Factsheet Eindsituatie D:
Variant Dorpsplan 1.0 zonder Bosweg

1. Beschrijving variant

Kaartje
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Algemene omschrijving

De N226 loopt via tunnelbak met een korte onderdoorgang onder het spoor en onder de Tuindorpweg/Haarweg
door en komt bij de benzinestations weer op maaiveld. De tunnelbak ligt voor het overgrote deel op de plek van
de huidige N226. In deze tunnelbak is ook een route voor fietsers . Bij de Haarweg sluit deze fietsvoorziening
waeer aan op het locale fietsnetwerk. De nieuwe rotonde ligt onder maaiveld en daarom deels in de tunnelbak.
Het huidige kruispunt N226/Tuindorpweg/Haarweg vervalt en wordt een viaduct over de tunnelbak. Het deel van
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de tunnelbak voor de kerk wordt overkapt.

De huidige wegen worden via de bestaande parallelweg langs de N226 aangesloten op de nieuwe rotonde.
Hiervoor moet de nieuwe rotonde wel op maaiveld worden aangelegd om deze aansluiting mogelijk te maken.
De bestaande benzinestations aan de N226 kunnen daardoor niet gehandhaafd blijven.

Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering

De variant is in technische zin maakbaar. Voor de bouw van de tunnelbak is een omleidingsroute noodzakelijk.
| Zie voor deze omleidingsroutes de bijbehorende factsheets.
Voor de benzinestations moeten nog nieuwe locaties worden gevonden.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

De bestaande parallelweg krijgt een andere functie: dit wordt de toegangsweg voor Maarn en Maarsbergen op
de N226 en krijgt hierdoor meer verkeer. Dit zal gevolgen hebben voor de leefbaarheid van de aanwonenden,
De monumentale beuken voor de kerk zullen als gevolg van de diepere ligging van de tunnelbak minder
levensvatbaar zijn.

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja, wat is de conclusie)

De doorstroming wordt nog onderzocht. Op voorhand lijkt de relatief zware intensiteit van de parallelweg een
ongunstig effect te hebben op de doorstroming van de rotonde.

Kosten (wel of niet geraamd)

Niet geraamd.
Het verplaatsen c.q uitkopen van benzineverkooppunten is in het algemeen kostbaar, waardoor deze variant

naar verwachting boven het budget zal uitkomen.

Verkeers- en spoor-veiligheid

De bestaande parallelweg wordt zwaarder belast dan in de huidige situatie terwijl het fietsverkeer nog altijd over
diezelfde parallelweg blijft rijden. Er is onvoldoende ruimte om fietsers hier veilig te laten rijden. De
verkeersveiligheid zal daardoor ongunstig worden beinvioed.

Parkeren en ontsluiting aanwonenden is problematisch.

De tunnelbak en rotonde zijn ontworpen op landelijk geldende ontwerpeisen waarbij rekening is gehouden met
verkeersveiligheidsnormen. Voor de tunnel geldt een ontwerpsnelheid van 60 km/u met bijpehorend stopzicht.

De verkeers- en spoorveiligheid wordt positief beinvioed omdat er geen gelijkvloerse kruising tussen de N226 en
het spoor meer zal zijn.

2. Afwegingen en conclusie

Afweging

Benzinestations kunnen niet gehandhaafd blijven; verplaatsing is kostbaar;

Negatieve gevolgen voor verkeersveiligheid op de parallelweg;

Meer verkeer over de parallelweg dan nu met gevolgen voor leefbaarheid van aanwonenden aan de
parallelweg;

Omleidingsroute nodig met bijbehorende kanttekeningen (zie factsheet omleidingsroute)

Twijfels over doorstroming.

Twijfels over beschikbaar budget als gevolg van kosten voor verplaatsen benzinestations.

Conclusie

[ Variant valt af.
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Factsheet Eindsituatie E:
Dorpsplan 1.0

1. Beschrijving variant

Kaartje

Algemene omschrijving

De N226 loopt via een tunnelbak met een onderdoorgang onder het spoor en een onderdoorgang onder de
Tuindorpweg/Haarweg en komt bij de benzinestations weer op maaiveld. De tunnelbak ligt voor het overgrote
deel op de plek van de huidige N226. In deze tunnelbak is ook een route voor fietsers . Bij de Haarweg sluit deze
fietsvoorziening weer aan op het locale fietsnetwerk. De nieuwe rotonde ligt onder maaiveld en daarom deels in
de tunnelbak.

Het huidige kruispunt N226/Tuindorpweg/Haarweg vervalt en wordt een viaduct over de tunnelbak. Het deel van
de tunnelbak voor de kerk wordt overkapt.

Verkeer uit Maarn én uit Maarsbergen rijdt via een nieuwe weg (Bosweg) naar de N226. Daar kiest het verkeer
op de rotonde voor de tunnelbak voor zuidelijke bestemmingen (o0.a. A12) of richting Woudenberg voor
noordelijke bestemmingen.

De bushaltes aan de N226 worden verplaatst naar de Bosweg.

Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering
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De bouw van de tunnel op de bestaande N226 houdt in dat het verkeer ca. 2 jaar omgeleid moet worden. De
oplossingen voor deze tijdelijke situatie zijn ingrijpend. Zie hiervoor de factsheets van de omleidingsvarianten.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

|| Het verkeer op de -N226 bilijft door het dorp rijlden. Omdat deze weg nu voor een deel onder het maaiveld ligt
hebben omwonenden er minder last van.

Het overkapte deel van de tunnelbak biedt mogelijkheden om een dorpshart te maken /te verbeteren.

Het verkeer op de Bosweg heeft een ongunstige invioed op de leefbaarheid van bewoners aan de noordzijde
van de Tuindorpweg.

Milieu-aspecten (geluid / fijnstof / ecologie / landschap)

De Bosweg betekent een aantasting van de Ecologische HoofdStructuur (EHS) van 1,5 ha.

De monumentale beuken voor de kerk zullen als gevolg van de diepere ligging van de tunnelbak minder
levensvatbaar zijn.

De overige aspecten zijn niet beoordeeld.

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja, wat is de conclusie)

De doorstroming van deze variant is doorgerekend. De conclusie luidt dat sprake is van een robuust netwerkt
waarin de geprognotiseerde verkeersstromen in 2030 voor het overgrote deel van de dag vertragingsvrij kunnen
worden afgewikkeld.

Bij de kluifrotonde wordt op het drukste moment in de ochtendspits een lichte vertraging waargenomen. Op
zowel de noord-als de zuidtak van de kluifrotonde bedraagt de gemeten vertraging gemiddeld tussen de 20 en
30 seconden. Er is geen vertraging in de avondspits

Kosten (wel of niet geraamd)

De kosten vallen binnen het beschikbare budget, behalve wanneer in de tijdelijke oplossing de N226 tijdens de
|| bouw volledig wordt afgesloten. Zie hiervoor de betreffende factsheets.

Verkeers- en spoorveiligheid

De tunnelbak en rotonde zijn gedimensioneerd op landelijk geldende ontwerpeisen waarbij rekening is gehouden
met verkeersveiligheidsnormen. Voor de tunnel geldt een ontwerpsnelheid van 60 km/u met bijbehorend

stopzicht.
De verkeers- en spoorveiligheid worden positief beinvioed omdat er geen gelijkvloerse kruising tussen de N226
en het spoor meer zal zijn.

2. Afwegingen en conclusie

Afweging

¢ Leefbaarheid wordt in belangrijke mate verbeterd door verlaagde ligging van de N226 over groot deel
van het tracé en gedeeltelijke overkapping;

e Door de Bosweg neemt de leefbaarheid voor aanwonenden aan het noordelijke deel van de
Tuindorpweg af;

e Tijdelijke omleidingsroutes of volledige afsluiting N226 zijn nodig, met bijbehorende gevolgen (zie
factsheet omleidingsroutes);

o Naar verwachting goede doorstroming;

e Aantasting Ecologische HoofdStructuur.

Conclusie

[ Variant valt niet af.
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Factsheet Eindsituatie F:
Parallel aan huidige N226 met Bosweg

1. Beschrijving variant

Kaartje

Algemene omschrijving

De N226 loopt via een tunnelbak met een onderdoorgang onder het spoor en een onderdoorgang onder de
Tuindorpweg en komt bij de benzinestations weer op maaiveld. Deze tunnelbak ligt direct naast de bestaande
N226.

In deze tunnelbak is ook een route voor fietsers . Bij de Haarweg sluit deze fietsvoorziening weer aan op het
locale fietsnetwerk. De nieuwe rotonde ligt onder maaiveld en daarom deels in de tunneibak.

Het huidige kruispunt N226/Tuindorpweg/Haarweg vervalt en wordt een viaduct over de tunnelbak.

Verkeer uit Maam én uit Maarsbergen rijdt via een nieuwe weg (Bosweg) naar de N226. Daar kiest het verkeer
op de rotonde voor de tunnelbak voor zuidelijke bestemmingen (0.a. A12) of richting Woudenberg voor
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noordelijke bestemmingen.
De bushaltes aan de N226 worden verplaatst naar de Bosweg

De kluifrotonde wordt gereconstrueerd om de verdiepte N226 te kunnen aansluiten op de kluifrotonde.
Gedurende deze reconstructie zal de N226 gedurende een beperkte tiid moeten worden afgesloten.

Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering

De tunnelbak kan vrijwel volledig buiten het verkeer worden gerealiseerd, waardoor in deze variant geen
omleidingsroute nodig is.

Omdat de afstand tussen het spoor en de gereconstrueerde kluifrotonde korter wordt en de helling niet nog stijler
kan worden, moet in deze variant de Kluifrotonde deels worden verlaagd. Hierdoor komt een deel van de
kluifrotonde in de tunnelbak te liggen. De berijdbaarheid verslechtert door de hoogteverschillen op de
kluifrotonde en de uitgerekte vormgeving van de rotonde. Verkeerskundig en ontwerptechnisch voldoet het
ontwerp daarmee niet aan de richtlijnen.

Voor de reconstructie van de kluifrotonde en de aanleg van dit deel van de tunnelbak dient de N226 ca. 1 maand
volledig te worden afgesloten (bijv. in een vakantieperiode).

Een altemnatief in de vorm van het rechtstreeks aansluiten van de verdiepte N226 op de niet gereconstrueerde
kluifrotonde zorgt ervoor dat voor de gehele aanleg van de tunnelbak ten zuiden van de spoorlijn, de N226 voor
de duur van ca. een half jaar moet worden afgesloten. Om die reden is hier niet voor gekozen.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

Het verkeer op de N226 blijft door het dorp rijden maar de verdiepte ligging draagt bij aan de leefbaarheid van
Maarsbergen in het bijzonder voor omwonenden.

Het verkeer op de Bosweg heeft een ongunstige invioed op de leefbaarheid van bewoners aan de noordzijde
van de Tuindorpweg.

Milieu-aspecten (geluid / fijnstof / ecologie / landschap)

De Bosweg betekent een aantasting van de Ecologische HoofdStructuur (EHS) van 1,5 ha.

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja, wat is de conclusie)

De verkeersafwikkeling van deze variant is niet doorgerekend, omdat deze variant om andere redenen is
afgevallen (zie hieronder).

De doorstroming wordt bepaald door de dimensionering van de noordelijke rotonde en de aansluiting van de
tunnelbak op de kiuifrotonde.

Kosten (wel of niet geraamd)

Voor deze variant is grond van Van Nuijssenborgh nodig. De kosten voor deze grond zijn - gelet op de recente
wijziging van de bestemming van deze grond zo hoog dat het projectbudget wordt overschreden.

Verkeers- en spoor-veiligheid

De rotonde is gedimensioneerd op landelijk geldende ontwerpeisen waarbij rekening is gehouden met
verkeersveiligheidsnormen. Voor de tunnel geldt een ontwerpsnelheid van 60 km/u met bijoehorend stopzicht.
Het ontwerp van de aangepaste kluifrotonde voldoet niet aan geldende ontwerprichtlijnen (berijdbaar,
begrijpbaar en overzichtelijk) en daarmee niet aan de veiligheidscriteria.

De verkeers- en spoorveiligheid worden positief beinvloed omdat er geen gelijkviocerse kruising tussen de N226
en het spoor meer is.

2. Afwegingen en conclusie
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Afweging

L]
L]

Het ontwerp voldoet niet aan geldende ontwerprichtlijnen: begrijpbaar, berijdbaar en overzichtelijk;
Voor deze variant is het terrein van Van Nuijssenborgh nodig. De kosten voor het gebruik van dit terrein
zijn zo hoog dat het projectbudget ruim wordt overschreden.

Ingeval tijdelijke afsluiting N226 treedt congestie op tot buiten het studiegebied.

Conclusie

[ Variant valt af.

Factsheet variantenafweging Maarsbergen




Factsheet Eindsituatie G:
Parallel aan huidige N226 zonder Bosweg

1. Beschrijving variant

Kaartje

Algemene omschrijving

De N226 loopt via een tunnelbak met een onderdoorgang onder het spoor en een onderdoorgang onder de
Tuindorpweg en komt bij de benzinestations weer op maaiveld. Deze tunnelbak ligt direct naast de bestaande
N226, waardoor deze vrij komt voor het afwikkelen van lokaal verkeer.

Het onderliggende wegennet wordt middels de bestaande N226 tussen de Tuindorpweg/Haarweg en de nieuwe
rotonde aangesloten op deze rotonde. De nieuwe rotonde moet op maaiveld worden aangelegd om deze
aansluiting mogelijk te maken. Dit gaat ten koste gaat van de bestaande benzinestations.

In deze tunnelbak is ook een route voor fietsers . Bij de Haarweg sluit deze fietsvoorziening weer aan op het
lokale fietsnetwerk.

De kluifrotonde wordt gereconstrueerd om de verdiepte N226 te kunnen aansluiten op de kluifrotonde.
Gedurende deze reconstructie zal de N226 gedurende een beperkte tijd moeten worden afgesioten.

Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering

De tunnelbak kan vrijwel volledig buiten het verkeer worden gerealiseerd, waardoor in deze variant geen
omleidingsroute nodig is. Wel zullen een aantal korte (weekend-)afsluitingen nodig zijn bij de aansluiting van de
nieuwe weg op de bestaande weg en bij de doorsnijding van lokale wegen

Omdat de afstand tussen het spoor en de gereconstrueerde kluifrotonde korter wordt en de helling niet nog stijler
kan worden, moet in deze variant de Kluifrotonde deels worden verlaagd. Hierdoor komt een deel van de
kluifrotonde in de tunnelbak te liggen. De berijdbaarheid verslechtert door de hoogteverschillen op de
kluifrotonde en de uitgerekte vormgeving van de rotonde. Verkeerskundig en ontwerptechnisch voldoet het
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ontwerp daarmee niet aan de richtlijnen.

Voor de reconstructie van de kluifrotonde en de aanleg van dit deel van de tunnelbak dient de N226 ca. 1 maand
|| volledig te worden afgesloten (bijv. in een vakantieperiode).

Een alternatief in de vorm van het rechtstreeks aansluiten van de verdiepte N226 op de niet gereconstrueerde
kluifrotonde zorgt ervoor dat voor de gehele aanleg van de tunnelbak ten zuiden van de spooriijn, de N226 voor
de duur van ca. een half jaar moet worden afgesloten. Om die reden is hier niet voor gekozen.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

Het verkeer op de N226 blijft door het dorp rijden maar de verdiepte ligging draagt bij aan de leefbaarheid van
Maarsbergen in het bijzonder voor omwonenden.

Milieu-aspecten (geluid / fijnstof / ecologie / landschap)

De EHS-aantasting wordt tot een minimum beperkt

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja, wat is de conclusie)

|| De verkeersafwikkeling van deze variant is niet doorgerekend omdat deze variant om andere redenen afvalt (zie
hieronder). De verwachting is dat de relatief zware doorgaande verkeersstromen op de N226 negatieve
gevolgen hebben voor verkeer vanaf de bestaande N226 omdat verkeer in noordelijke richting op de rotonde
voorrang heeft op verkeer vanaf de bestaande N226. Daardoor ontstaat mogelijk filevorming op de bestaande
N226.

Kosten (wel of niet geraamd)

Het verplaatsen c.q. uitkopen van benzinestations is in het algemeen kostbaar.
Voor deze variant is verder grond van Van Nuijssenborgh nodig. De kosten voor deze grond zijn - gelet op de
recente wijziging van de bestemming van deze grond zo hoog dat het projectbudget wordt overschreden.

Verkeers- en spoor-veiligheid

De rotonde is gedimensioneerd op landelijk geldende ontwerpeisen waarbij rekening is gehouden met
verkeersveiligheidsnormen. Voor de tunnel geldt een ontwerpsnelheid van 60 km/u met bijbehorend stopzicht.
Het ontwerp van de aangepaste kluifrotonde voldoet niet aan geldende ontwerprichtlijnen (berijdbaar,

|| begrijpbaar en overzichtelijk) en daarmee niet aan de veiligheidscriteria.

De verkeers- en spoorveiligheid worden positief beinvioed omdat er geen gelijkvloerse kruising tussen de N226
en het spoor meer is.

2. Afwegingen en conclusie

Afweging

e Het ontwerp voldoet niet aan geldende ontwerprichtlijnen: begrijpbaar, berijdbaar en overzichtelijk;

e Voor deze variant is het terrein van Van Nuijssenborgh en verplaatsing van benzinestations nodig. De
kosten voor het gebruik van dit terrein zijn zo hoog dat het projectbudget ruim wordt overschreden.

e Ingeval tijdelijke afsluiting N226 treedt congestie op tot buiten het studiegebied.

Conclusie

| Variant valt af.
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Factsheet Eindsituatie H:
Bakker Bos variant

1. Beschrijving variant

Kaartje

Algemene omschrijving

De N226 loopt via een tunnelbak met een onderdoorgang onder het spoor en een onderdoorgang onder de
Tuindorpweg en komt bij de benzinestations weer op maaiveld. Deze tunnelbak ligt op het terrein van Bakkerij
Bos, waardoor de bestaande N226 vrij komt voor het afwikkelen van lokaal verkeer.

Het onderliggende wegennet wordt middels de bestaande N226 tussen de Tuindorpweg/Haarweg en de nieuwe
rotonde aangesloten op deze rotonde. De nieuwe rotonde moet op maaiveld worden aangelegd om deze
aansluiting mogelijk te maken. Dit gaat ten koste gaat van de bestaande benzinestations.

Ten zuiden van de Tuindorpweg volgt de tunnelbak een tracé over het terrein van de Grote Bloemheuvel (Van
Nuijssenborgh) met een aansluiting op de kluifrotonde die daartoe moet worden gereconstrueerd.

Ter plaatse van de huidige spoorkruising wordt een fietstunnel gerealiseerd.
Bushaltes blijven gesitueerd aan de huidige N226.
De huidige N226 lussen de Tuindorpweg en het spoor kan anders worden ingericht.

Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering

De tunnelbak kan vrijwel volledig buiten het verkeer worden gerealiseerd, waardoor in deze variant geen
omleidingsroute nodig is. Wel zullen een aantal korte (weekend-)afsluitingen nodig zijn bij de aansluiting van de
nieuwe weg op de bestaande weg en bij de doorsnijding van lokale wegen.
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Bepalende factor bij de aanpassing van de Kluifrotonde is de bocht van de verdiepte N226 naar de noordelijke
toerit A12 en de Engweg. Tussen de verdiepte N226 en de Engweg is de minimale bocht toegepast, waarbij de
kluifrotonde desondanks fors aangepast moet worden.

Omdat de afstand tussen het spoor en de gereconstrueerde kluifrotonde korter wordt en de helling niet nog stijler
kan worden, moet in deze variant de Kluifrotonde deels worden verlaagd. Hierdoor komt een deel van de
kluifrotonde in de tunnelbak te liggen. De berijdbaarheid verslechtert door de hoogteverschillen op de
kluifrotonde en de zeer uitgerekte vormgeving van de kluifrotonde. Verkeerskundig en ontwerptechnisch voldoet
het ontwerp daarmee niet aan de richtlijnen.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

Niet beoordeeld.

Milieu-aspecten (geluid / fijnstof / ecologie / landschap)

De EHS-aantasting wordt tot een minimum beperkt.

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja, wat is de conclusie)

De verkeersafwikkeling van deze variant is niet doorgerekend_omdat deze variant om andere redenen afvalt (zie
hieronder). De verwachting is dat de relatief zware doorgaande verkeersstromen op de N226 negatieve
gevolgen hebben voor verkeer vanaf de bestaande N226 omdat verkeer in noordelijke richting op de nieuwe
rotonde voorrang heeft op verkeer vanaf de bestaande N226. Daardoor ontstaat mogelijk filevorming op de
bestaande N226.

Kosten (wel of niet geraamd)

Het verplaatsen c.q. uitkopen van benzinestations is in het algemeen kostbaar.

Voor deze variant is verder grond van Van Nuijssenborgh nodig. De kosten voor deze grond zijn - gelet op de
recente wijziging van de bestemming van deze grond zo hoog dat het projectbudget wordt overschreden.
Daarnaast is ook grond van Bakker Bos nodig.

Verkeers- en spoor-veiligheid

De rotonde is gedimensioneerd op landelijk geldende ontwerpeisen waarbij rekening is gehouden met
verkeersveiligheidsnormen. Voor de tunnel geldt een ontwerpsnelheid van 60 km/u met bijbehorend stopzicht.
Het ontwerp van de aangepaste kluifrotonde voldoet niet aan geldende ontwerprichtlijnen (berijdbaar,
begrijpbaar en overzichtelijk) en daarmee niet aan de veiligheidscriteria.

De verkeers- en spoorveiligheid worden positief beinvioed omdat er geen gelijkvioerse kruising tussen de N226
en het spoor meer is.

2. Afwegingen en conclusie

Afweging

e Het ontwerp voldoet niet aan geldende ontwerprichtlijnen: begrijpbaar, berijdbaar en overzichtelijk;

e Voor deze variant is het terrein van Van Nuijssenborgh, van Bakker Bos en verplaatsing van
benzinestations nodig. De kosten voor het gebruik van deze terreinen zijn zo hoog dat het projectbudget
ruim wordt overschreden.

Conclusie

Variant valt af.
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Factsheet Eindsituatie I:
Westelijke omlegging met onderdoorgang
Tuindorpweg

1. Beschrijving variant

Kaartje
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Algemene omschrijving

De N226 wordt ten westen van Maarsbergen in een boog om Maarsbergen gelegd en kruist de Tuindorpweg en
het spoor ongelijkvioers met een tunnelbak.
Verkeer uit Maam en Haarweg rijden via de huidige N226 naar de nieuwe rotonde.

Ter plaatse van de huidige spoorkruising wordt een fietstunnel gerealiseerd. Het kruispunt
N226/Tuindorpweg/Haarweg kan worden aangepast aan de gewijzigde verkeersstromen,

Bushaltes blijven gesitueerd aan de huidige N226.
De huidige N226 tussen de Tuindorpweg en het spoor kan anders worden ingericht.
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Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering

De huidige N226 kan tijdens de realisatie van de omlegging in gebruik blijven. Wel zullen er tijdens de
bouwfasen diverse weekendafsluitingen van de N226 nodig zijn. Tijdens de bouw van de omlegging zal de
Tuindorpweg middels een tijdelijk viaduct over de tunnelbak in tact blijven.

De fietstunnel ter plaatse van de huidige spoorwegkruising kan na realisatie van de nieuwe weg buiten het
verkeer worden gerealiseerd.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

De leefbaarheid voor het merendeel van de inwoners van Maarsbergen zal verbeteren. Deze zullen in de
vervolgfase nader worden onderzocht en in het bijzonder voor de bewoners van de Engweg en Tuindorpweg.

Milieu-aspecten (geluid / fijnstof / ecologie / landschap)

Aantasting EHS met 1,5 ha. (inclusief de overhoek tussen de bebouwing en de nieuwe weg).

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja conclusie)

De doorstroming van deze variant is doorgerekend. De conclusie luidt dat sprake is van een robuust netwerk
waarin de geprognotiseerde verkeersstromen in 2030 voor het overgrote deel van de dag vertragingsvrij kunnen
worden afgewikkeld.

Bij de kluifrotonde wordt op het drukste moment in de ochtendspits een lichte vertraging waargenomen. Op
zowel de noord-als de zuidtak van de kluifrotonde bedraagt de gemeten vertraging gemiddeld tussen de 20 en
30 seconden. Er is geen vertraging in de avondspits.

Op de zuidtak van de noordelijke rotonde (verkeer vanuit Maarn en Maarsbergen) is met name in de avondspits
sprake van een slechte verkeersafwikkeling. De nieuwe rotonde heeft onvoldoende capaciteit om de
verkeersstromen vertragingsvrij af te wikkelen. Een structurele wachtrij die het kruispunt Tuindorpweg/Haarweg
blokkeert, met een gemiddelde vertraging van ongeveer 10 minuten, is het gevolg.

Kosten (wel of niet geraamd)

Ja, kosten zijn geraamd en vallen binnen beschikbaar budget.

Verkeers en spoorveiligheid

De tunnelbak en rotonde zijn gedimensioneerd op landelijk geldende ontwerpeisen waarbij rekening is gehouden
met verkeersveiligheidsnormen. Voor de tunnel geldt een ontwerpsnelheid van 60 km/u met bijbehorend

stopzicht.
De verkeers- en spoorveiligheid worden positief beinvioed omdat er geen gelijkvioerse kruising tussen de N226
en het spoor meer is.

2. Afwegingen en conclusie

Afweging

e Draagt per saldo bij aan verbetering van de leefbaarheid voor de inwoners van Maarsbergen maar
neemt voor aanwonenden van Engweg en Tuindorpweg mogelijk af

Doorstroming naar verwachting positief

Voldoet aan ontwerpeisen

Geen omleidingsroute nodig

Kosten blijven binnen budget

Mogelijkheden voor ontwikkelingen om te komen tot een ruimtelijke eenheid van Maarsbergen
Aantasting EHS

® & @& °» @ o

Conclusie

| Variant valt niet af.
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Factsheet Eindsituatie J:
Westelijke omlegging zonder onderdoorgang
Tuindorpweg

1. Beschrijving variant
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Algemene omschrijving

De N226 wordt ten westen van Maarsbergen in een boog om Maarsbergen gelegd en kruist het spoor
ongelijkvloers met een tunnelbak. De Tuindorpweg wordt ter weerszijde van de omlegging afgesloten.
Verkeer uit Maam rijdt via een nieuwe weg (Bosweg) naar de nieuwe rotonde en verkeer van de Haarweg rijdt
via de huidige N226 naar de nieuwe rotonde.

De fietsers over de Tuindorpweg kruisen de omlegging via een route langs het spoor.

Het kruispunt N226/Tuindorpweg/Haarweg kan worden aangepast aan de gewijzigde verkeersstromen.
Ter plaatse van de huidige spoorkruising wordt een fietstunnel gerealiseerd.

De bushaltes worden verplaatst naar de nieuwe weg (Bosweg).

De huidige N226 tussen de Tuindorpweg en het spoor kan anders worden ingericht.
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Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering

De huidige N226 kan tijdens de realisatie van de tunnelbak ed. in gebruik blijven. Wel zullen er tijdens de
bouwfasen diverse weekendafsluitingen van de N226 nodig zijn.

De fietstunnel ter plaatse van de huidige spoorwegovergang is na realisatie van de nieuwe weg buiten het
verkeer te realiseren.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

De leefbaarheid voor het merendeel van de inwoners van Maarsbergen zal verbeteren. Deze zullen in de
vervolgfase nader worden onderzocht en in het bijzonder voor de bewoners van de Engweg en Tuindorpweg.

Milieu-aspecten (geluid / fijnstof / ecologie / landschap)

Aantasting EHS met 2 ha. (inclusief de overhoek tussen de bebouwing en de nieuwe weg).

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja conclusie)

De doorstroming van deze variant is doorgerekend. De conclusie luidt dat sprake is van een robuust netwerk
waarin de geprognotiseerde verkeersstromen in 2030 voor het overgrote deel van de dag vertragingsvrij kunnen
worden afgewikkeld.

Bij de kluifrotonde wordt op het drukste moment in de ochtendspits een lichte vertraging waargenomen. Op
zowel de noord-als de zuidtak van de kluifrotonde bedraagt de gemeten vertraging gemiddeld tussen de 20 en
30 seconden. Er is geen vertraging in de avondspits.

Het afsluiten van de Tuindorpweg zorgt voor een evenwichtige verdeling van de verkeersstromen op de
noordelijke rotonde. Op de zuidtak (vanaf de huidige N226) treedt geen vertraging op. Op de noordtak (Bosweg
parallel aan tunnelbak) treedt in ochtend-zowel als avondspits een vertraging op van ca. 20 sec.

Kosten (wel of niet geraamd)

[ Ja, kosten zijn geraamd en vallen binnen beschikbaar budget.

Verkeers en spoorveiligheid

De tunnelbak en rotonde zijn gedimensioneerd op landelijk geldende ontwerpeisen waarbij rekening is gehouden
met verkeersveiligheidsnormen. Voor de tunnel geldt een ontwerpsnelheid van 60 km/u met bijpehorend

stopzicht.
De verkeers- en spoorveiligheid worden positief beinvioed omdat er geen gelijkvloerse kruising tussen de N226
en het spoor meer is.

2. Afwegingen en conclusie

Afweging

« Draagt per saldo bij aan verbetering van de leefbaarheid voor de inwoners van Maarsbergen maar
neemt voor aanwonenden van Engweg en Tuindorpweg mogelijk af

Doorstroming naar verwachting positief

Voldoet aan ontwerpeisen

Geen omleidingsroute nodig

Kosten blijven binnen budget

Mogelijkheden voor ontwikkelingen om te komen tot een ruimtelijke eenheid van Maarsbergen
Aantasting EHS

Conclusie

I Variant valt niet af.

Factsheet variantenafweging Maarsbergen



Factsheet variantenafweging Maarsbergen



Factsheet Omleiding 1:
Volledige afsluiting N226

1. Beschrijving variant

Kaartje
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Algemene omschrijving

De N226 wordt volledig afgesloten om de tunnelbak ter plaatse van de huidige N226 te kunnen realiseren. Het
verkeer ten oosten van de N226 rijdt via de Rottegatsteeg en Griftdijk naar de N226 richting Woudenberg. Het
verkeer ten westen van de N226 rijdt via de Tuindorpweg richting Maarn e.v. Bij varianien met een Bosweg kan
ook deze weg voor het verkeer van de Tuindorpweg worden gebruikt. Daar kunnen ook de bushaltes langs de
N226 naar toe worden verplaatst. In varianten zonder Bosweg (in de eindsituatie) is er tijdens de aanleg geen
doorgaand Openbaar vervoer.

Voor fietsverkeer wordt een tijdelijk viaduct aangelegd tussen Tuindorpweg en Haarweg.

Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering

[ Het project kan versneld worden uitgevoerd 1,5 ipv 2 jaar

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

Doordat het doorgaande verkeer buiten Maarsbergen wordt afgewikkeld, neemt de leefbaarheid in Maarsbergen
in het algemeen toe. Dit geldt niet voor aanwonenden van de Griftdijk en Rottegatsteeg.

Buiten het studiegebied gaan leefbaarheidseffecten optreden op wegvakken en kruispunten die zwaarder
worden belast met verkeer dat nu niet voor de N226 kan kiezen.

Milieu-aspecten (geluid / fijnstof / ecologie / landschap)

Niet beoordeeld.
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Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja, wat is de conclusie)

In 2013 zijn de effecten van een volledige afsluiting -doorgerekend. Geconstateerd werd dat er relatief forse
knelpunten optreden buiten het studiegebied in het bijzonder de aansluiting N227/A12; de kruispunten
N226/N224 (rotonde Woudenberg); N227/N224 (Quatre Bras) en N227/N225 (Doom). Ook de N224 richting
Renswouden/Veenendaal komt onder druk.

Uiteraard wordt het rustiger in Maarsbergen zelf.
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Kosten (wel of niet geraamd)

Niet geraamd. De kosten voor nadeelcompensatie vanwege inkomstenderving (0.a. benzinestations) zijn
substantieel en overschrijden het beschikbare budget.

Verkeers- en spoor-veiligheid

De spoorveiligheid is optimaal omdat vanaf de start van de bouw de overweg wordt opgeheven.
Op de eerder genoemde knelpunten buiten het studiegebied is sprake van een verhoogde kans op
verkeersonveiligheid als gevolg van het toegenomen verkeer.

2, Afwegingen en conclusie

Afweging

¢ Het huidige provinciaal wegennet is niet robuust genoeg om het extra verkeer buiten het studiegebied
zonder forse congestie op te vangen, wat maatschappelijk niet aanvaardbaar is;
¢ Kosten overschrijden naar verwachting het beschikbare budget.

Conclusie

[ Variant valt af.
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Factsheet Omleiding 2:
Omleidingsroute parallel aan de N226

1. Beschrijving variant

Kaartje
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Algemene omschrijving

Deze omleidingsroute loopt parallel aan de N226 en loopt over de brandweerkazeme / fietsenwinkel en het
terrein van de Grote Bloemheuvel (Van Nuijssenborgh).

Tijdens de bouw wordt Maarsbergen ten oosten van de N226 ontsloten via de Rottegatsteeg en Griftdijk naar de
N226.

De Tuindorpweg wordt afgesloten ter plaatse van de omleidingsweg. Verkeer uit deze afgesloten Tuindorpweg
én het verkeer uit Maarn rijden via de Bosweg naar een tijdelijk kruispunt ten westen van de noordelijke rotonde
en kiest hier de omleidingsroute voor zuidelijke bestemmingen of de N226 richting Woudenberg voor noordelijke
bestemmingen.

Voor fietsers wordt de Tuindorpweg verbonden met de Haarweg middels een tijdelijk fietsviaduct over de
tunnelbak. De bushaltes langs de N226 worden verplaatst naar de Bosweg

Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering

Deze variant is technisch maakbaar. De vormgeving en ruimtelijke inpassing van het tijdelijke kruispunt vragen
nog nadere uitwerking. Door de ruimtelijke beperkingen, het bochtige tracé én de aansluiting van de Bosweg in
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een bocht zal geen sprake zijn van een optimaal ontwerp maar naar verwachting aanvaardbaar vanwege het
tijdelijke karakter.

Een altemnatief zou kunnen zijn om in plaats van de Bosweg, de Tuindorpweg aan te sluiten op de
omleidingsroute. De ruimtelijke beperkingen zijn hier echter zodanig groot dat dit niet de voorkeur heeft.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

Niet verder beoordeeld vanwege andere beperkingen

Milieu-aspecten (geluid / fijnstof / ecologie / landschap)

Het tijdelijke kruispunt zal een extra aantasting van de EHS betekenen boven de aantasting voor de Bosweg
zelf.
De bomen op en dicht langs het tracé ter hoogte van de Tuindorpweg moeten verdwijnen.

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja, wat is de conclusie)

Is niet verkeerskundig doorgerekend. De doorstroming is naar verwachting niet optimaal door vormgeving van
het tijdelijke kruispunt (de scherpe bocht en aansluiting van de Bosweg in een bocht). Ook het passeren van het
Rijksmonument vraagt om aandacht.

Kosten (wel of niet geraamd)

Niet gedetailleerd geraamd

De route is geprojecteerd over het terrein van de voormalige brandweerkazeme, de fietsenwinkel en van het
terrein van de Grote Bloemheuvel (Van Nuijssenborgh). Wat betreft de financiéle gevolgen voor het gebruik van
het terrein van de Grote Bloemheuvel zijn gesprekken gevoerd met de eigenaar, maar er zijn nog geen
overeenkomsten afgesloten. Dat komt doordat er andere complicerende aspecten aan de orde zijn gekomen.
Voor de aankoop/huur van het terrein van de fietsenwinkel zijn daarom geen gesprekken gevoerd

Verkeers- en spoor-veiligheid

De combinatie van de omleidingsroute dichtbij het bouw- en werkterrein zorgt voor een potentiele toename van
de verkeersonveiligheid

2. Afwegingen en conclusie

Afweging
e De gronden die nodig zijn voor dit tracé moeten nog verworven worden. Het betreft twee
grondeigenaren.

» Erligt een Rijksmonument dat niet gesloopt mag worden. Het tijdelijke tracé moet daar omheen gelegd
worden. De ruimte daarvoor is beperkt.

¢ Route voor het langzaam verkeer vraagt aandacht.

o Een deel van de bomen langs de Tuindorpweg moeten verdwijnen.

e De parallelroute ligt dicht langs de bouwwerkzaamheden. Veiligheid en bereikbaarheid van het reguliere
en het bouwverkeer vragen aandacht.

Conclusie

Variant valt niet af maar vraagt om nadere uitwerking tav doorstroming, kosten en veiligheid.
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Factsheet Omleiding 3:
Omleidingsroutes via de Tuindorpweg

1. Beschrijving variant

Kaartje
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Algemene omschrijving

Deze westelijke omleidingsroute loopt via de Bosweg en Tuindorpweg naar de kiuifrotonde. Tussen
Tuindorpweg en kluifrotonde zijn meerdere opties denkbaar.

In alle gevallen moeten woningen worden geamoveerd. Deze percelen kunnen na gereedkomen van het project
weer geschikt worden gemaakt als bouwperceel.

De Tuindorpweg ten oosten van de omleidingsweg wordt middels een viaduct over de tunnelbak ontsloten naar
de Haarweg en vervolgens via de Griftdijk en Rottegatsteeg naar de N226. Maamn krijgt een aansluiting op de
omleidingsweg ter plaatse van de Bosweg.

De bushaltes langs de N226 worden verplaatst naar de Bosweg.

Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering

Alle opties zijn maakbaar. Afhankelijk van het tracé ten zuiden van het spoor treden ontwerptechnische
problemen op met de aansluiting van de Engweg , de toerit naar de A12 en de aansluiting op de Kluifrotonde.
Binnen het bestaand dwarsprofiel van de Tuindorpweg is geen fysieke ruimte beschikbaar voor een goede
scheiding tussen voetgangers / fietsers en een grote hoeveelheid autoverkeer. Ook de ontsluiting van de
aanliggende woningen komt in de knel.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

[ De leefbaarheid vaor de bewoners van de Tuindorpweg wordt zeer negatief beinvioed.
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Milieu-aspecten (geluid / fijnstof / ecologie / landschap)

Niet beoordeeld

Doorstroming (wel of niet berekend en zo Ja, wat is de conclusie)

De Tuindorpweg kan al het verkeer niet op een veilige manier aan: er is onvoldoende breedte voor de
verwerking van al het verkeer in combinatie met het aanwezige fietsverkeer / voetgangers en de ontsluiting van
de aanwezige lintbebouwing.

Kosten (wel of niet geraamd)

De kosten zijn niet doorgerekend omdat deze variant om andere redenen afvalt (zie hieronder).

Verkeers- en spoor-veiligheid

De Tuindorpweg wordt door vermenging van doorgaand en lokaal verkeer, inclusief fietsers en voetgangers
onveilig.

2. Afwegingen en conclusie

Afweging

|| « Deze variant zorgt voor onaanvaardbare verkeersonveiligheid op de Tuindorpweg.

Conclusie

Variant valt af
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Factsheet Omleiding 4:
Westelijke omleidingsroute over Tuindorpweg
5a/5b

1. Beschrijving variant

Kaartje
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Algemene omschrijving

Deze omleidingsroute verbindt de noordelijke rotonde met de kluifrotonde via een westelijk trace. Vanaf de
noordelijke rotonde wordt in eerste instantie de Bosweg gevolgd. De Tuindorpweg wordt afgesloten van de
omleidingsroute. In plaats daarvan krijgt het verkeer uit Maarn een aansluiting op de Bosweg. De
omleidingsroute kruist vervolgens het spoor. Ten zuiden daarvan is een kruispunt geprojecteerd voor de
aansluiting van de Engweg én de toerit naar de A12 en vervolgens een aansluiting op de kluifrotonde.

Het oostelijke deel van de afgesloten Tuindorpweg wordt met een tijdelijk viaduct over de tunnelbak verbonden
met de Haarweg en krijgt een ontsluiting via de Rottegatsteeg en Griftdijk naar de N226. Dit geldt ook voor het
overige verkeer ten oosten van de N226.

De bushaltes aan de N226 worden verplaatst naar bushaltes aan de Bosweg. Fietsers gaan via een afzonderlijk
fietspad van Tuindorpweg-west naar Tuindorpweg-oost.

Deze omleidingsroute vereist aankoop en sloop van de woningen Tuindorpweg 5a / 5b. Wanneer het project is
gerealiseerd kunnen deze percelen weer geschikt gemaakt worden als bouwperceel.
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Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering

Deze omleidingsroute is technisch maakbaar. Het kruispunt van de omleidingsroute met Engweg en toerit naar
de A12 is statisch doorgerekend en vraagt om een fors aantal opstelstroken. Gecombineerd met een ligging in
een bocht voldoet dit niet aan de algemeen gehanteerde verkeerstechnische en verkeerskundige normen
(zichtbaar en overzichtelijk). Voor een tijdelijke situatie is deze nog wel aanvaardbaar.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

De leefbaarheid neemt toe waar het verkeer verder af ligt van de huidige N226 en neemt af waar het verkeer
dichterbij komt zoals de Tuindorpweg en Engweg.

Milieu-aspecten (geluid / fijnstof / ecologie / landschap)

Niet onderzocht.

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja, wat is de conclusie)

De doorstroming is niet doorgerekend. Wel is het kruispunt van de omleidingsroute met Engweg en toerit naar
de A12 statisch doorgerekend om het aantal opstelstroken te kunnen bepalen. De doorstroming van uitsiuitend
dit kruispunt zou daarmee voldoende moeten zijn.

Kosten (wel of niet geraamd)

Niet geraamd.

Verkeers- en spoor-veiligheid

De (on)mogelijkheid van deze overweg vanuit het perspectief van de treinbeveiliging is nog niet onderzocht.

2. Afwegingen en conclusie

Afweging

¢ Het kruispunt omleidingsroute, Engweg, toerit A12, in combinatie met het hoogteverschil met het spoor
is minder zichtbaar en door het grote aantal opstelstroken minder overzichtelijk waardoor het ontwerp
niet voldoet aan de algemeen gehanteerde veiligheidsnormen, maar voor een tijdelijke situatie is dit
aanvaardbaar.

e als doorstroming op kruispunt onvoildoende is, kan terugstuwing van het verkeer richting het spoor
optreden met bijbehorende veiligheidsrisico's

Conclusie

Variant valt niet af maar vraagt om nadere uitwerking tav doorstroming, kosten en spoorveiligheid.
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Factsheet Omleiding 5:
Omleidingsroute tussen Engweg 1 en 3/7c

1. Beschrijving variant

Kaartje
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Algemene omschrijving

Deze westelijke omleidingsroute is zo geprojecteerd dat aankoop van woningen niet nodig is

De omleidingsroute verbindt de noordelijke rotonde met de kluifrotonde via een westelijk tracé. Vanaf de
noordelijke rotonde wordt in eerste instantie de Bosweg gevolgd. De Tuindorpweg wordt afgesloten van de
omleidingsroute. In plaats daarvan krijgt het verkeer uit Maam een aansluiting op de Bosweg. De
omieidingsroute kruist vervolgens het spoor en krijgt ten zuiden van het spoor een aansluiting met de Engweg,
een aansluiting met de toerit naar de A12 richting Utrecht en vervolgens een aansluiting op de kluifrotonde. Het
oostelijke deel van de afgesloten Tuindorpweg wordt met een tijdelijk viaduct over de tunnelbak verbonden met
de Haarweg en krijgt een ontsluiting via de Rottegatsteeg en Griftdijk naar de N226. Dit geldt ook voor het
overige verkeer ten oosten van de N226.

De bushaltes langs de N226 worden verplaatst naar bushaltes aan de Bosweg.

Fietsers kruisen de omleidingsroute ter plaatse van de aansluiting van de Tuindorpweg-west.

Aspecten van toepassing bij deze variant
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Maakbaarheid / Bouwfasering

De aansluiting van de omleidingsroute met de noordelijke toerit naar de A12 is niet berijdbaar voor opleggers
vanwege de scherpe bocht die dan gemaakt moet worden (deze dienen over de gehele kluifrotonde te rijden,
dus inclusief het zuidelijke deel van de kiuifrotonde). Dit is niet aanvaardbaar. Daamaast voldoet de aansluiting
van de Engweg op de tijdelijke omleidingsroute niet aan de verkeerstechnische ontwerpeisen (zichtbaar en
overzichtelijk) maar is voor een tijdelijke situatie aanvaardbaar.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

De leefbaarheid neemt toe waar het verkeer verder van de huidige N226 wordt afgewikkeld en neemt af waar het
verkeer dichterbij komt zoals de Tuindorpweg en Engweg. Impact op de omgeving Engweg is groot, daamaast
zijn de woningen aan eind van de Engweg nodig voor de bouw.

Milieu-aspecten (geluid / fijnstof / ecologie / landschap)

Niet beoordeeld

Bomen langs de Engweg kunnen niet gehandhaafd blijven.

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja, wat is de conclusie)

Is verkeerskundig niet doorgerekend omdat deze variant om andere redenen afvalt.
Overigens heeft de combinatie van de korte afstanden tussen de diverse aansluitingen op de omleidingsroute,
het hoogteverschil tussen spoor en omgeving en het bochtige tracé een negatieve invioed op de doorstroming.

Kosten (wel of niet geraamd)

| De kosten zijn niet doorgerekend omdat deze variant om andere redenen afvait.

Verkeers- en spoor-veiligheid

Als verkeersafwikkeling onvoldoende is, kan terugstuwing van verkeer optreden naar de spoorkruising wat
verkeersonveilig is.

2. Afwegingen en conclusie

Afweging

o Deze variant is niet maakbaar.

e  Voor aansluiting Engweg moeten woningen worden gesloopt
e Bomen aan de Engweg verdwijnen

e Ruimtelijke impact is te groot

Conclusie

Variant valt af
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Factsheet Omleiding 6:
Omleidingsroute westelijk van Tuindorpweg 5d

1. Beschrijving variant

Kaartje
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Algemen emschrijving

Deze westelijke omleidingsroute is zo geprojecteerd dat aankoop van woningen niet nodig is.

Deze omleidingsroute verbindt de noordelijke rotonde met de kluifrotonde via een westelijk tracé. Vanaf de
noordelijke rotonde wordt in eerste instantie de Bosweg gevolgd. De Tuindorpweg ten oosten van deze
omleidingsroute wordt afgesloten. De Tuindorpweg vanuit Maam krijgt wel een aansiuiting op de
omleidingsroute. De omleidingsroute kruist vervolgens het spoor en krijgt ten zuiden van het spoor een
aansluiting met de Engweg en met de toerit naar de A12 richting Utrecht en vervolgens een aansluiting op de
kluifrotonde.

Het oostelijke deel van de afgesloten Tuindorpweg wordt met een tijdelijk viaduct over de tunnelbak verbonden
met de Haarweg en krijgt een ontsluiting via de Rottegatsteeg en Griftdijk naar de N226. Dit geldt ook voor het
overige verkeer ten oosten van de N226.

De huidige bushaltes aan de N226 worden verplaatst naar de Bosweg. De verbindingen van de fietsstructuur
vragen om nadere uitwerking.

Aspecten van toepassing bij deze variant
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Maakbaarheid / Bouwfasering

Technisch maakbaar, maar het ontwerp voldoet niet aan de eisen van ProRail inzake de overweg.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

De leefbaarheid neemt toe waar het verkeer verder van de huidige N226 af wordt afgewikkeld en neemt af waar
het verkeer dichterbij komt zoals de Tuindorpweg en Engweg.

Milieu-aspecten (geluid / fijnstof / ecologie / landschap)

Niet beoordeeld

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja, wat is de conclusie)

Is verkeerskundig niet doorgerekend.

Het kruispunt van de omleidingsroute met Engweg en toerit naar A12 voldoet niet aan de verkeerskundige en
ontwerptechnische normen (zichtbaar en overzichtelijk). Daarnaast spelen andere factoren een rol zoals de korte
afstanden tussen de diverse aansluitingen op de omleidingsroute, het hoogteverschil tussen spoor en omgeving
en het bochtige tracé. Op grond hiervan moet worden verwacht dat de doorstroming niet optimaal is.

Kosten (wel of niet geraamd)

De kosten zijn niet doorgerekend omdat deze variant om andere redenen afvalt.

Verkeers- en spoor-veiligheid

Een schuine kruising van het spoor in combinatie met de scherpe bocht in de weg direct na de spoorkruising
wordt als verkeersonveilig beschouwd.

Dit ontwerp is vanuit de optiek van spoorveiligheid onaanvaardbaar. Het ontwerp voldoet niet aan de
ontwerpeisen van ProRail en de overweg is onveiliger dan de huidige overweg.

2. Afwegingen en conclusie

Afweging

« Dit ontwerp is vanuit de optiek van spoorveiligheid onaanvaardbaar. Het ontwerp voldoet niet aan de
ontwerpeisen van ProRail en de overweg is onveiliger dan de huidige overweg

¢ Leefbaarheid neemt toe

« Doorstroming niet optimaal.

Conclusie

| Variant valt af.
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Factsheet Omleiding 7:

Omleidingsroute via viaduct over spoor als
alternatief voor de gelijkvioerse
oversteekvarianten.

1. Beschrijving variant

Kaartje

'ISGIS;I;-?E:;‘U’HN
Benodigde lengte vanaf het spoor om de hoogte naar het maaiveld te overbruggen aangegeven in de
vorm van een cirkel vanaf het spoor..

Algemene omschrijving

Een ongelijkvioerse kruising van spoorlijn en omleidingsroute toepasbaar in verschillende factsheets..

Aspecten van toepassing bij deze variant

Maakbaarheid / Bouwfasering

Dit is technisch niet maakbaar. Het viaduct kom in dit geval op 8,5m boven bovenkant spoor te liggen, wat dan
20’n 275 meter lengte aan beide zijden van het spoor vraagt om vanaf maaiveld deze hoogte te overbruggen.
Er is voor de toeritten niet voldoende lengte beschikbaar om met een maximale helling van 5% op maaiveld te
zijn voor de kluifrotonde. Aan de noordzijde vraagt dit een groot stuk grond EHS voor een tijdelijke situatie.

Leefbaarheid (direct aanwonenden / gehele dorp Maarsbergen)

Er komt een enorm hoog viaduct dat boven het dorp uittoomt. Omliggende bewoners krijgen te maken met meer
geluidsoverlast.
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Milieu-aspecten (geluid / fijnstof / ecologie / landschap)

[ Niet becordeeld.

Doorstroming (wel of niet berekend en zo ja, wat is de conclusie)

| Niet berekend.

Kosten (wel of niet geraamd)

|[ Niet geraamd.

Verkeers- en spoor-veiligheid

Voordeel van deze oplossing is wel dat op het moment dat de omleiding in gebruik wordt genomen er geen
overweg meer is.

2. Afwegingen en conclusie

Afweging

| Dit is technisch niet maakbaar.

Conclusie

[ Variant valt af.
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1 Inleiding

Tussen de regio, waaronder de provincie Utrecht, de gemeente Utrechtse Heuvelrug en het mi-
nisterie van Verkeer en Waterstaat is in december 2005 een overeenkomst gesloten om te ko-

men tot een drietal ongelijkvloerse spoorkruisingen. Eén van die drie ongelijkvioerse spoorkrui-
singen is de spoorkruising in de provinciale weg N226 bij Maarsbergen.

Directe aanleiding voor deze plannen is de frequentieverhoging van het treinverkeer waardoor
de veiligheid op de spoorkruising dreigt af te nemen. Daarnaast heeft deze frequentieverhoging
ook negatieve gevolgen voor de doorstroming van het verkeer op de kruisende weg, de N226.
Voor de realisatie van de ongelijkvloerse spoorkruising Maarsbergen is een bestemmingsplan-
wijziging nodig. De provincie Utrecht is initiatienemer van deze aanpassing. Hiertoe wordt door
de provincie Utrecht een inpassingsplan opgesteld.

Nadat in de afgelopen jaren een voorstel voor deze ongelijkvloerse spoorkruising door ProRail,
provincie Utrecht en gemeente Utrechtse Heuvelrug is opgesteld is deze in (bestemmings-
plan)procedure gebracht. Tijdens deze procedure is door de omwonenden een alternatief plan
ingediend. Dit zogenaamde Dorpsplan voorziet naast het realiseren van een ongelijkvloerse
kruising ook in een verbetering van de leefbaarheid voor de omwonenden in de direct omge-
ving. Naast het Dorpsplan zijn er de afgelopen maanden meerdere varianten op dit Dorpsplan
ingebracht. In het voorliggende document worden de verkeerskundige gevolgen van deze vari-
anten beschreven.
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Opdracht Grontmif

2 Opdracht Grontmij

21 Doel

In het kader van de inpassingsplanprocedure moet onder andere inzicht worden gegeven in de
effecten op de verkeersafwikkeling van de voorliggende varianten. In deze rapportage wordt be-
schreven wat de doorstromingseffecten van alle varianten zijn en wordt aangegeven

welke werkwijze hiervoor gevolgd is.

2.2 Vraagstelling

De provincie Utrecht heeft Grontmij gevraagd een modelstudie uit te voeren om de kwaliteit van
de verkeersafwikkeling van varianten te beoordelen. Door voor deze varianten de verkeersaf-
wikkeling met een microsimulatiemodel inzichtelijk te maken, wordt een bijdrage geleverd aan
de (integrale) afweging van de varianten.

De hoofdvraag van het onderzoek is: Hoe is de kwaliteit van de verkeersafwikkeling in de te on-
derzoeken varianten?

2.3 Te onderzoeken varianten

2.3.1 Dorpsplan

In het Dorpsplan wordt de verdiepte ligging van de N226 onder het spoor in noordelijke richting
doorgetrokken zodat ook het kruispunt N226/Tuindorpweg/Haarweg ongelijkvioers wordt ge-
kruist. Ten noorden van dit kruispunt komt de N226 even ter hoogte van de brandstofverkoop-
punt weer op maaiveldniveau. Een nieuwe weg, werknaam Bosweg, herstelt de verbinding van
de N226 met de Tuindorpweg en Haarweg (zie figuur 1). Het westelijke brandstofverkooppunt
krijgt een ontsluiting naar de noordelijke rotonde, uitsluitend in één richting.

-

Figuur 1: Verkeerstechnisch ontwerp Dorpsvariant 1.0
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Opdracht Grontmij

2.3.2 Westvariant 1
In de Westvarianten is de N226 tussen de kluifrotonde (aansluiting A12) en de noordelijke ro-
tonde ten zuiden van het brandstofverkooppunt in de N226 verlegd in westelijke richting.

In variant 1 van de Westvariant is de Tuindorpweg geknipt. Verkeer uit Maarn kan Maarsbergen
bereiken via een nieuwe weg die parallel aan de verlegde N226 loopt en uitkomt op de noorde-
lijke rotonde. De A12 kan vervolgens via de verlegde N226 bereikt worden. Zie figuur 2.

Detail vormgeving noordelijke rotonde

Figuur 2: Verkeerstechnisch ontwerp Westvariant 1

2.3.3 Westvariant 2

In Variant 2 kruist de verlegde N226 de Tuindorpweg
ongelijkvloers. Verkeer uit Maarn kan Maarsbergen
bereiken via dezelfde route als in de huidige situatie.
De A12 wordt vervolgens bereikt door via de noorde-
liike rotonde de verlegde N226 op te rijden. Deze ro-
tonde is qua vormgeving op dezelfde wijze gemodel-
leerd als de rotonde in Westvariant 1.

Detail vormgeving noordelijke rotonde

Figuur 3: Verkeerstechnisch ontwerp Westvariant 2

. GM-0175074, revisie
6 Grontmlj Pagina 6 van 14



3 Onderzoeksmethodiek

31 Verkeersmodel

Om de verkeersafwikkeling inzichtelijk te maken is een microsimulatiemodel toegepast . Het
hier gebruikte pakket is Paramics. Met dit microsimulatiemodel worden individuele voertuigen
en de interactie tussen deze voertuigen en hun omgeving gemodelleerd/gesimuleerd.

Voertuigen
Dit microsimulatiemodel houdt rekening met verschillende voertuigcategorie€n (autoverkeer en

vrachtverkeer) en hun karakteristieken, zoals optrek- afremsnelheden, volgafstanden en reac-
tietijd.

Omgeving
Met de omgeving bedoelen we de beschikbare infrastructuur en de hiervoor vastgestelde nor-

men zoals, geldende maximum snelheden, boogstralen, hellingspercentages, kruispunttypes
(een rotonde geeft bijvoorbeeld een andere verkeersbeeld dan een geregeld kruispunt met een
verkeerslicht). Al deze informatie is conform de aangeleverde ontwerptekeningen in het microsi-
mulatiemodel ingevoerd.

Onderstaande figuur geeft een indruk van het microsimulatiepakket dat is toegepast.

Figuur 4:: Impressie toegepast verkeersmodel (kluifrotonde in het Dorpsplan)

Tot slot is de hoeveelheid verkeer dat gesimuleerd wordt van belang. In de volgende paragraaf
wordt hier verder op ingegaan.

3.2 Bepalen verkeersrelaties (totstandkoming HB-matrix)

Alvorens met een microsimulatiemodel de verkeersafwikkeling inzichtelijk gemaakt wordt, wordt
een herkomst en bestemmingsmatrix (HB-matrix) opgesteld. Deze herkomst en bestemmings-
matrix geeft de omvang van de verkeersrelaties in het te modelleren gebied weer. Dit is zowel
gedaan voor de huidige situatie als voor het prognosejaar 2030.
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Onderzoeksmethodiek

3.2.1 Huidige situatie

Voor de bepaling van de HB-matrix voor de huidige situatie zijn 3 databronnen gebruikt:

e VRU-model versie 3.1 (regionaal verkeersmodel regio Utrecht waarmee verkeersstromen af
te leiden zijn voor verschillende jaren, zoals 2010, 2020 en 2030)

e Visuele telling kluifrotonde en kruispunt N226-Haarweg (dinsdag 4-11-'14 en donderdag 13-
11-14)

¢ Elektronische teldata uit detectielussen kluifrotonde (periode 28-10-'14 t/m 13-11-'14)

De basis van de HB-matrix is het VRU-model. Uit dit model zijn alle relaties van het verkeer in
het studiegebied afgeleid. De HB-matrix is vervolgens aangepast (gekalibreerd) zodanig dat de
uitkomsten van het model overeenkomen met de intensiteiten uit de visuele en elektronische

tellingen.

3.2.2 Prognosejaar 2030

Om de verkeersafwikkeling van de varianten te onderzoeken wordt gekeken naar het prognose-
jaar 2030. De verwachting is dat de hoeveelheid verkeer in de toekomst toeneemt. De werk-
wijze en uitgangspunten die gehanteerd zijn om een HB-matrix voor 2030 te bepalen zijn als
volgt:

e uitgegaan wordt van de gekalibreerde HB-matrix voor 2015 (paragraaf 3.1.1);

e een autonome verkeersgroei van 0,5% per jaar. Dit percentage is afkomstig uit de techni-
sche rapportage van het VRU 3.1 en is een gemiddelde voor de provincie Utrecht;

¢ toevoegen verkeersproductie ontwikkeling Woudenberg-Oost (1000 woningen met een ver-
keersgeneratie van 5,8 mvt/etmaal/woning);

e toevoegen verkeersproductie Rottegatsteeg-Griftdijk als gevolg van de geplande ontwikke-
lingen aan het eind van de Haarweg (192 ritten in ochtendspits en 174 ritten in avondspits);

e toevoegen verkeersproductie 90 woningen Marezhof (41 ritten in de ochtendspits en 46 rit-
ten in de avondspits, 2/3 richting zuid en 1/3 richting noord);

e toevoegen van de verkeersproductie van een nog te realiseren Hotel Van Nuijssenborgh. De
verkeersproductie is 63 mvt/spitsuur;

e doorgaande verkeersstroom A12 is gebaseerd op VRU-model 2030.

33 Resulterend microsimulatiemodel
De infrastructuur van de drie varianten is ingevoerd in het microsimulatiemodel. Onderstaande
figuren geven een indruk van de 3 modelnetwerken.

| |
Figuur 5: Modelnetwerken, van links naar rechts: Dorpsplan, Westvariant 1 en 2

De HB-matrix die voor 2030 bepaald is, is vervolgens toegedeeld aan deze drie modellen. De
resultaten hiervan volgen in het volgende hoofdstuk.
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Resuiltaten

4 Resultaten

In dit hoofdstuk worden per variant de resultaten van de verkeerssimulaties beschreven. Tot
slot wordt ingegaan op de overeenkomsten en verschillen tussen de drie varianten.

4.1 Dorpsplan

Deze variant zorgt in het grootste gedeelte van de dag voor een vertragingsvrije verkeersafwik-
keling in 2030. Alleen in de ochtendspits ontstaan wachtrijen voor de kluifrotonde. Op zowel de
noord- als de zuidtak van de kluifrotonde is sprake van vertraging (in paragraaf 4.4 wordt inge-
gaan op deze vertraging). De ontstane wachtrijen zijn niet dusdanig lang dat stroomopwaarts
gelegen kruisingen hierdoor geblokkeerd worden. Deze wachtrij wordt met name waargenomen
op de oostelijke opstelstrook en zorgt er in het drukste moment voor dat het opstelvak voor het
rechtsafslaande verkeer (A12 richting Utrecht) niet bereikt kan worden.

Onderstaand figuur geeft schematisch! de wachtrijen aan die in het model ontstaan. Deze
wachtrijen zijn ongeveer 150 meter lang.

Figuur 6: Schematische weergave wachtrijen in verkeersmodel — Dorpsplan 2030 08:45 uur

In figuur 6 is zichtbaar dat de wachtrij op de noordelijke tak van de kluifrotonde met name op-
treedt op de oostelijke opstelstrook. De reden dat hier een wachtrij wordt waargenomen en niet
op de westelijke opstelstrook is het gevolg van een minder goede afwikkeling van het verkeer
op de oostelijke opstelstrook. Dit verkeer moet een hele rijstrook oversteken om op de kluifro-
tonde te komen. Het verkeer op de westelijke opstelstrook hoeft ‘slechts’ in te voegen. Hier is
een kleiner hiaat voor nodig. Daarnaast heeft de westelijke opstelrijstrook een iets ruimere
boogstraal waardoor het verkeer hier ook met een iets hogere afrijsnelheid kan wegrijden.?

' De pijlen in de figuren geven schematisch de wachtrijen weer. Het betreft een momentopname in de simulatie. Het
geeft een indicatie van de verkeerssituatie in het model op het betreffende tijdstip.
2 De verdeling van de hoeveelheid verkeer op beide rijstroken is ongeveer gelijk.
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4.2 Westvariant 1

Ook deze variant zorgt in het grootste gedeelte van de dag voor een vertragingsvrije verkeers-
afwikkeling in 2030. Alleen in de ochtendspits ontstaan wachtrijen voor de kluifrotonde. Op zo-
wel de noord- als de zuidtak is sprake van vertraging. De wachtrijen zijn niet dusdanig lang dat
stroomopwaarts gelegen kruisingen hierdoor geblokkeerd worden. In paragraaf 4.4 wordt verder

ingegaan op deze ondervonden vertraging.

Onderstaand figuur geeft schematisch de wachtrijen aan die in het model ontstaan. Deze
wachtrijen zijn ongeveer 150 meter lang en zijn vergelijkbaar met de situatie in het Dorpsplan

(paragraaf 4.1).

Figuur 7: Schematische weergave wachtrijen in verkeersmodel — Westvariant 1 08:30 uur

4.3 Westvariant 2

In beide spitsperioden laat deze variant afwikkelingsproblemen zien. In de ochtendspits ont-
staan op het drukste moment zowel bij de kluifrotonde als bij de noordelijke rotonde wachtrijen.
Onderstaand figuur geeft schematisch de wachtrijen aan die in het model ontstaan. Deze
wachtrijen zijn ongeveer 150 meter lang en zijn vergelijkbaar met de situatie in het Dorpsplan

(paragraaf 4.1).

Figuur 8: Schematische weergave wachtrijen in verkeersmodel — Westvariant 2, 08:30 uur

c e GM-0175074, revisie
& Grontmlj Pagina 10 van 14



Resultaten

In de avondspits is één knelpunt, zichtbaar. Het betreft de noordelijke rotonde. Zie onder-
staande figuur.

Figuur 10: Schematische weergave wachtrijen in verkeersmodel — Westvariant 2, 17:45 uur

4.3.1 Kluifrotonde

Op zowel de noord- als de zuidtak van de kluifrotonde is sprake van vertraging in de ochtend-
spits. De wachtrijen zijn niet dusdanig lang dat stroomopwaarts gelegen kruisingen hierdoor ge-
blokkeerd worden. In paragraaf 4.4 wordt verder ingegaan op deze ondervonden vertraging.

4.3.2 Noordelijke rotonde
De noordelijke rotonde is in beide spitsperioden een knelpunt. Er ontstaat een wachtrij op de
zuidtak. De rotonde heeft te weinig capaciteit om het verkeer op de zuidtak af te wikkelen.

In de ochtendspits blokkeert deze wachtrij het kruis-
punt Tuindorpweg/Haarweg?®. Zie figuur 9.

In de avondspits blokkeert de wachtrij het kruispunt
Tuindorpweg/Haarweg/N226 en slaat terug tot op de
Tuindorpweg en de Haarweg. De verkeersafwikke-
ling voor verkeer vanuit Maarns is hierdoor slecht.
Zie figuur 10.

L

Figuur 10: Verkeersbeeld noordeljjke rotonde uit verkeerssimulatie Weslvariant 2 (avondspits)

3 Dit kruispunt is als een gelijkwaardig kruispunt opgenomen in het model.
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Resultaten

In het Dorpsplan, waar ook sprake is van bundeling van de verkeersstromen uit Maarn en
Maarsbergen, wordt er door dit verkeer geen vertraging ondervonden. De reden hiervan is dat
in het Dorpsplan dit verkeer via de westtak de noordelijke rotonde nadert. Er moet dan voorrang
verleent worden aan het verkeer vanuit Woudenberg.

In de Westvariant 2 nadert dit verkeer de rotonde vanaf de zuidkant. Er moet dan voorrang ver-

leend worden aan het verkeer richting Woudenberg. Er is dus sprake van een andere verdeling

van de verkeersstromen op de noordelijke rotonde waarbij de Dorpsvariant een meer evenwich-
tigere verdeling met zich meebrengt.

4.4 Vergelijking varianten

Op grofweg twee locaties worden in de varianten wachtrijen waargenomen. Op deze twee loca-
ties wordt in deze paragraaf ingegaan. De eventuele verschillen tussen de varianten worden
verklaard.

Kluifrotonde

In alle varianten worden gedurende de ochtendspits bij de kluifrotonde wachtrijen waargenomen
op zowel de zuidtak als de noordtak. De varianten zijn op dit punt onderling dan ook niet onder-
scheidend. Een rijtijidenanalyse uitgevoerd met het verkeersmodel laat zien dat de gemiddelde
vertraging op de noordtak 20 seconden is en op de zuidtak 30 seconden. Dit is in alle varianten
het geval. Zie tabel 1.

Tabel 1: Gemiddelde vertraging (sec.) in het drukste uur van de ochtendspits (08:00 uur — 09:00 uur)

Noordtak | Zuidtak
Dorpsplan 20 30
Westvariant 1 20 30
Westvariant 2 20 30

Het is dus aannemelijk dat in de toekomst wachtrijen ontstaan bij de kluifrotonde. Deze wacht-
rijen zorgen niet voor een blokkade van stroomopwaarts gelegen kruispunten. Omdat de lengte
van het wegvak tussen de kluifrotonde en het eerste stroomopwaarts gelegen kruispunt (de
noordelijke rotonde in Maarsbergen bij het brandstofverkooppunt) in de dorpsvariant 1.0 het
kortst is, is in deze variant het risico op fileterugslag met blokkades voor verkeersstromen het
grootst. De Westvarianten zijn op dit punt robuuster.

Noordelijke rotonde

In Westvariant 2 wordt met name in de avondspits een wachtrij waargenomen op de zuidtak
van de noordelijke rotonde bij het brandstofverkooppunt. Een rijtijidenanalyse uitgevoerd met het
verkeersmodel laat zien dat de gemiddelde vertraging op deze tak van de rotonde in het drukste
uur ongeveer 10 minuten is. In de andere varianten wordt geen vertraging opgelopen. Zie tabel
2.

Tabel 2: Gemiddelde vertraging (sec.) in het drukste uur van de betreffende spitsperiode op de zuidtak
en de ‘Bosweg’ van de noordelijke rotonde.

Zuidtak noordelijke rotonde | Bosweg noordelijke rotonde

Ochtendspits | Avondspits | Ochtendspits | Avondspits
Dorpsplan 0 0 0 0
Westvariant 1 0 0 20 20
Westvariant 2 90 520 0 0

Wanneer de Tuindorpweg niet wordt afgesloten (Westvariant 2) rijdt het verkeer vanuit Maarn
via de zuidtak naar de noordelijke rotonde. Het verkeer vanuit Maarn richting Woudenberg en
de A12 heeft in deze situatie een conflict met het verkeer dat vanuit het zuiden (A12 en Leer-
sum) via de Verlegde N226 de noordelijke rotonde nadert en linksaf slaat richting Woudenberg.
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Aan dit verkeer moet voorrang verleend worden, waardoor het verkeer moeizaam de rotonde op
kan rijden. Dit gaat gepaard met forse vertragingen in de avondspits.

Het afsluiten van de Tuindorpweg (Westvariant 1) is een effectieve maatregel voor het verkrij-
gen van een goede verkeersafwikkeling. Het creéert een meer evenwichtige verdeling van de
verkeersstromen op de noordelijke rotonde. Het zorgt ervoor dat verkeer vanuit Maarn via de
‘nieuwe Bosweg’ de noordelijke rotonde nadert. Een rijtijdenanalyse met het verkeersmodel laat
zien dat dit enige vertraging oplevert in de ochtend- en avondspits. Zie tabel 2.

Er wordt op de Bosweg in Westvariant 1 beduidend minder vertraging ondervonden dan op de
zuidtak van de noordelijke rotonde in Westvariant 2. Een meer evenwichtigere verdeling van de
verkeersstromen op de noordelijke rotonde ligt hieraan ten grondslag. In Westvariant 1 moet het
verkeer op de ‘vertraagde’ Bosweg voorrang verlenen aan verkeer vanuit Woudenberg. In
Westvariant 2 moet verkeer op de ‘vertraagde’ zuidtak voorrang verlenen aan verkeer richting
Woudenberg. In de avondspits (wanneer de meeste vertraging opgelopen wordt) is de ver-
keersstroom richting Woudenberg zwaarder dan de verkeersstroom uit Woudenberg.
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5

Conclusies

Conclusies

De hoofdvraag van het onderzoek is: Hoe is de verkeersafwikkeling in de te onderzoeken vari-
anten?

Hieronder worden de conclusies opgesomd die getrokken zijn na het modelleren van de drie va-
rianten voor het prognosejaar 2030.

&% Grontmij

Met zowel het Dorpsplan als Westvariant 1 wordt een robuust netwerk gecreéerd. De ge-
prognosticeerde verkeerstromen in 2030 kunnen in het overgrote deel van de dag vertra-
gingsvrij worden afgewikkeld.

De kluifrotonde bij de A12 wordt in alle varianten maximaal belast omdat een vrije doorstro-
ming richting deze rotonde gecreéerd is. Er is geen sprake meer van de aanwezigheid van
een verkeerslichteninstallatie die een doserende werking heeft. Op het drukste moment in
de ochtendspits wordt hierdoor bij de kluifrotonde lichte vertraging waargenomen. Op zowel
de noord- als de zuidtak is de gemeten vertraging gemiddeld tussen de 20 en de 30 secon-
den. Dit is in alle varianten het geval. De varianten zijn op dit punt ondetling niet onderschei-
dend.

De wachtrijen die ten grondslag liggen aan de vertraging bij de kluifrotonde zorgen niet voor
blokkades van stroomopwaarts gelegen kruispunten. Omdat het wegvak tussen de kluifro-
tonde en het eerste stroomopwaarts gelegen kruispunt (noordelijke rotonde in Maarsbergen
bij het brandstofverkooppunt) in het Dorpsplan het kortst is, is in deze variant het risico op
filetrugslag met blokkades voor verkeersstromen het grootst. De Westvarianten zijn op dit
punt robuuster.

De afwikkelingsproblemen bij de kluifrotonde doen zich voor in de ochtendspits en niet in de
avondspits. Analyse van de gemeten intensiteiten op de kluifrotonde lever op dat intensitei-
tenpiek in de ochtendspits groter is dan in de avondspits. Dit is een bekend fenomeen. De
avondspits is doorgaans ‘breder’ dan de ochtendspits. Hierdoor zijn de afwikkelingsproble-
men in de ochtendspits vaak heftiger, zo ook bij deze kluifrotonde.

Westvariant 2, waarbij de Tuindorpweg niet is afgesloten heeft in de avondspits een slechte
verkeersafwikkeling bij de noordelijke rotonde (bij het brandstofverkooppunt) voor verkeer
vanuit Maarn (zuidtak van de rotonde). Het voorgestelde ontwerp van de rotonde heeft on-
voldoende capaciteit om de verkeersstromen vertragingsvrij af te wikkelen. Een structurele
wachtrij die het kruispunt Tuindorpweg/Haarweg blokkeert is het gevolg. Een by-pass van
2uid- naar noord kan mogelijk uitkomst bieden. Onderzoek naar de effectiviteit van deze
maatregelen kan uitsluitsel geven.

Het afsluiten van de Tuindorpweg (Westvariant 1) is een effectieve maatregel voor het ver-
krijgen van een goede verkeersafwikkeling op de noordelijke rotonde. Het zorgt ervoor dat
verkeer vanuit Maarn via de nieuw te creéren ‘Bosweg’ de noordelijke rotonde nadert. Hier-
mee wordt een meer evenwichtige verdeling van de verkeersstromen op de noordelijke ro-
tonde gecreéerd. De vertraging die opgelopen wordt op de Bosweg kan mogelijk verholpen
worden door het verkeer vanaf de Bosweg richting de Tunnelbak (rechtsaf) te faciliteren
met een eigen rijstrook. Onderzoek naar de effectiviteit van deze maatregelen kan uitsluitsel
geven.
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Bijlage 1 :

Bijlage 1

Intensiteiten Dorpsplan

De intensiteiten zijn ook in pdf-formaat geleverd. Het betreft de bestanden:
e 1 0S 8-9 Plot Maarsbergen 2030 Dorpsplan.pdf
e 2 AS 17-18 Plot Maarsbergen 2030 Dorpsplan.pdf
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Bijlage 1 : (Vervolg 1)

Intensiteiten ochtendspits (08:00 — 09:00 in mvt
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Bijlage 1 : (Vervolg 2)

Intensiteiten avondspits (17:00 — 18:00 in mvt)
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Bijlage 2

Intensiteiten Westvariant 1

De intensiteiten zijn ook in pdf-formaat geleverd. Het betreft de bestanden:
e 3 0S 8-9 Plot Maarsbergen 2030 Westvariant 1.pdf
e 4 AS 17-18 Plot Maarsbergen 2030 Westvariant 1.pdf
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Bijlage 2 : Intensiteiten Westvariant 1

Intensiteiten ochtendspits (08:00 — 09:00 in mvt)
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Bijlage 2 : Intensiteiten Westvariant 1 (Vervolg 1)

Intensiteiten avondspits (17:00 — 18:00 in mvt)
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Bijlage 3

Intensiteiten Westvariant 2

De intensiteiten zijn ook in pdf-formaat geleverd. Het betreft de bestanden:
e 5 0S 8-9 Plot Maarsbergen 2030 Westvariant 2.pdf
e 6 AS 17-18 Plot Maarsbergen 2030 Westvariant 2.pdf

De weergegeven intensiteiten in de plots zijn de aantallen voertuigen die in het betref-
fende uur zijn afgewikkeld. In de Westvariant 2 is er sprake van ernstige filevorming bij
de noordelijke rotonde. Hierdoor zijn niet alle voertuigen afgewikkeld in het betreffende
uur. Er staan namelijk nog voertuigen in de wachtrij. Het wordt hierdoor afgeraden de
intensiteiten in de volgende 2 intensiteitenplots te gebruiken voor ontwerpdoeleinden.
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Bijlage 3 : Intensiteiten Westvarniant 2

Intensiteiten ochtendspits (08:00 — 09:00 in mvt)
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Bijlage 3 : Intensiteiten Westvariant 2 (Vervolg 1)

Intensiteiten avondspits (17:00 — 18:00 in mvt)
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Referentienummer

Betreft

Resultaten by-pass noordelijke rotonde

1 Inleiding

Notitie

Kenmerk

346920

Op 20 januari jl. zijn de resultaten van het Dorpsplan en de 2 Westvarianten opgeleverd in het
rapport “Spoorkruising N226 Maarsbergen - Onderzoek naar doorstroming met microsimulatie-
model”. Het kenmerk van dit rapport is GM-0175074.

In de Westvariant 2, waarbij de Tuindorpweg niet is afgesloten laten de simulaties zien dat er ver-
keersafwikkelingsproblemen ontstaan bij de noordelijke rotonde. Onderstaande figuur geeft een
indruk van deze variant en een indicatie van de wachtrijvorming.

I

m B B w Wachtrij ochtendspits

Wachtrij avondspits
77

i

SN

(17

In het drukste uur van de ochtendspits wordt er een ge-
middelde vertraging op de zuidtak waargenomen van
90 seconden. In de avondspits is dit zelfs bijna 9 minu-
ten.

Een by-pass op de noordelijke rotonde van zuid naar
noord is een mogelijke infrastructurele maatregel om
de wachtrij op de zuidtak te verkorten.

Grontmij is gevraagd het effect van deze maatregel in
beeld te brengen.

Figuur 1: Verkeerstechnisch ontwerp Westvariant 2



f Grontmij

Referentienummer Pagina
2van 3

2 Resultaten en conclusies

De by-pass is ingevoerd in Paramics en de simulaties zijn uitgevoerd. Onderstaand figuur 2 laat
de vormgeving van de noordelijke rotonde in de simulatieomgeving zien. Figuur 3 toont het resul-
terende verkeersbeeld voor zowel de ochtendspits als de avondspits.

Figuur 2: Noordelijke rotonde met by-pass Figuur 3: Verkeersbeeld uit simulatie (boven: ocht-
endspits, onder: avondspits)

In de ochtendspits zien we een korte wachtrij op de zuidtak van de noordelijke rotonde. Het kruis-
punt Tuindorpweg/Haarweg raakt niet geblokkeerd door deze wachtrij. In de avondspits raakt dit
kruispunt wel geblokkeerd. De wachtrij slaat terug op de Tuindorpweg waardoor de verkeersaf-
wikkeling vanuit Maarn niet optimaal is. Vergeleken met de situatie zonder by-pass is er echter
wel verbetering. Dit komt tot uiting in de vertragingstijden. Zie onderstaande tabel 1.

Tabel 1: Gemiddelde vertraging (sec.) in het drukste uur van de betreffende spitsperiode op de zuidtak van
de noordelijke rotonde.

Zuidtak noordelijke rotonde

Ochtendspits | Avondspits

Westvariant 2 90 520
Westvariant 2 met by-pass 20 180
3 Conclusie

De by-pass zorgt niet voor een robuuste verkeerssituatie. Wel wordt door de by-pass de ver-
keerssituatie ter plaatse van de noordelijke rotonde verbeterd. Echter blijven er wachtrijen ont-
staan. De linksafstroom op de zuidtak van de rotonde is te groot voor een goede verkeersafwik-
keling. Dit verkeer moet voorrang verlenen aan de verkeersstroom vanaf de A12 richting Wou-
denberg. Met name in de avondspits leidt dit tot vertraging voor verkeer vanuit Maarn en Maars-
bergen. De vertraging in de avondspits neemt door de by-pass af van ongeveer 9 minuten naar 3
minuten.
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